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1 Résumé exécutif 

Est-il techniquement possible et économiquement opportun de reporter tout ou partie des 
flux sur le transport fluvial ? 

ü Le transport fluvial de produits de construction bois ne pose pas de problèmes 
techniques majeursΣ ƳşƳŜ ǎΩƛƭ ƴŞŎŜǎǎƛǘŜ un apprentissage du côté des constructeurs 
(gestion du stockage, adaptation aux impératifs de planning du transport fluvial, 
délégation du transport) comme du côté des transporteurs (manutention, transport 
ŘŜ ǇǊƻŘǳƛǘǎ ōƻƛǎΣ ŀŎŎŝǎ ŀǳȄ ŎƘŀƴǘƛŜǊǎΧύΣ ŘΩŀǳǘŀƴǘ Ǉƭǳǎ ǉǳŜ ƭŜǎ ǘǊŀnsporteurs pour autrui 
en région IDF sont particulièrement peu expérimentés en transport de produits de 
construction bois. 

ü 5Ωǳƴ Ǉƻƛƴǘ ŘŜ ǾǳŜ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ Ŝǘ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭΣ le transport en « chaises » ne 
démontre pas sa pertinence, en raison des coûts de manutention élevés et de la 
ƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ŎƘŀƛǎŜǎ ǉǳΩƛƭ Ŝǎǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘŜ ƳŜǘǘǊŜ ǎǳǊ ǳƴ ōŀǘŜŀǳΦ 

ü Le transport en conteneur flat-rack semble ς ŘΩŀǇǊŝǎ ƭŀ ǎƛƳǳƭŀǘƛƻƴ ς être la solution 
multimodale la plus pertinente sur les plans économique et environnemental, même 
ǎƛ ŜƭƭŜ Řƻƛǘ şǘǊŜ ŞǘŀȅŞŜ ǇŀǊ ǳƴ ǘŜǎǘ Ŝƴ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ǊŞŜƭƭŜǎΣ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀ ŀǳǎǎƛ ŘΩŀǇǇǊŞŎƛŜǊ 
les difficultés inhérentes au conteneur flat-rack (limitation du chargement en hauteur, 
déchargement pièce par pièce, gestion de la logistique retour). 

vǳŜƭ ǎŎƘŞƳŀ ƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜ Řƻƛǘ şǘǊŜ ǇǊƛǾƛƭŞƎƛŞ Ŝǘ ǉǳŜƭƭŜǎ ǎƻƴǘ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ? 

ü 5ΩŀǳǘǊŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜǎ ŘƻƛǾŜƴǘ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ŘŜ ǊŞǎƻǳŘǊŜ ƭŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ōƭƻǉǳŀƴǘǎ ǉǳŜ 
sont le coût de la manutention et ƭΩƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǊŜƳǇƭƛǎǎŀƎŜ des bateaux : 

o Utilisation de bateaux auto-déchargeants, de bateaux de transport de 
véhicules (rouliers), 

o Transport prioritaire de produits « denses » comme des panneaux, poutres, 
plutƾǘ ǉǳŜ ŘΩéléments de charpente très peu denses, 

o Développement ŘΩǳƴƛǘŞǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ spécifiques du type « chaises 
empilables » permettant de résoudre le problème de la densité du 
chargement. 

ü [ŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ŎŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ƴŞŎŜǎǎƛǘŜ de nouveaux tests et le soutien des 
acteurs du fluvial sur la Seine, ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘΩƛƴƴƻǾŀǘƛƻƴǎ ǘŜŎƘƴiques et enfin 
ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƳŀƞǘǊŜǎ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ en faveur du fluvial, qui seul pourra donner 
ƭΩimpulsion économique sur la durée. 

ü ! ƭΩŀǾŜƴƛǊΣ ƭŜǎ ŜŦŦŜǘǎ ŎƻƴƧǳƎǳŞǎ Řǳ développement des parts de marché de la 
construction bois, conjugués avec une relocalisaǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ǇŀǊ ƭΩŜƳǇƭƻƛ 
ŘΩŜǎǎŜƴŎŜǎ ƭƻŎŀƭŜǎ, font anticiper une augmentation des flux entre la Normandie et 
ƭΩL5C ǉǳƛ ǊŜƴŦƻǊŎŜǊƻƴǘ ƭŀ ǇŜǊǘƛƴŜƴŎŜ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŦƭǳǾƛŀƭ. 
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2 Objectifs et périmètre du projet 

2.1 Objectifs du projet ProBoisNormand 

Le projet ADEME CPIER Vallée de Seine ProBois poursuit deux objectifs :  

1. Un objectif ŘΩƛƴƴƻǾŀǘƛƻƴ ǇǊƻŘǳƛǘ, avec le développement de solutions constructives 

en bois de hêtre, essence feuillue répandue en Normandie, qui permettraient de 

ŘŞǾŜƭƻǇǇŜǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜtte ressource locale, 

2. Un objectif ŘΩƛƴƴƻǾŀǘƛƻƴ ƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜ, avec le développement de solutions fluviales de 

transport en vallée de Seine, pour mieux exploiter le potentiel de la Seine, 

notamment pour pénétrer le marché francilien, et réduire les nuisances liées au 

transport en camion. 

2.2 tŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜ 

La partie « étude logistique η Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎΩƛƴǘŞǊŜǎǎŜ Ł ƭΩŀǾŀƭ ŘŜ ƭŀ ŦƛƭƛŝǊŜ ōƻƛǎΣ Ŝƴ ǎƻǊǘƛŜ ŘŜ 
ǎŜŎƻƴŘŜ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀǘƛƻƴΣ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ǳǎƛƴŜǎ ŘŜ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ όƳŜƴǳƛǎŜǊƛŜǎΣ ŎƘŀǊǇŜƴǘŜǎΧύ Ŝǘ ƭŜǎ 
chantiers de construction. 

Figure 1: Périmètre fonctionnel ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ƭŀ ŦƛƭƛŝǊŜ ōƻƛǎ1 

 

Le périmètre géographique eƴƎƭƻōŜ ǘƻǳǘŜ ƭŀ bƻǊƳŀƴŘƛŜ Ŝǘ ƭΩOƭŜ-de-France, au-delà du strict 
périmètre tel que défini par le CPIER Vallée de Seine 2015-2020, les interprofessions 
Professions Bois et Francilbois couvrant respectivement tout le territoire normand et 
francilien. 

  

                                                      

1 https://www.foretpriveelimousine.fr/la-foret-limousine/ 
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Figure 2 Υ tŞǊƛƳŝǘǊŜ ƎŞƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜ 

 

2.3 Objectifs et méthode de ƭΩŞǘǳŘŜ ƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜ 

2.3.1 Objectifs 

5ŞŦƛƴƛǊ ƭŀ ŦŀƛǎŀōƛƭƛǘŞ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ Ŝǘ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ ŘΩǳƴ ŀǇǇǊƻǾƛǎƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŦƭǳǾƛŀƭ Řǳ ƳŀǊŎƘŞ ŘŜ 
la construction bois (en particulier des charpentes) en Île-de-France depuis les usines de 
production situées en Normandie, en tenant compte : 

¶ 5Ŝ ƭΩƛƳǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴ ŀŎǘǳŜƭƭŜ ŘŜǎ ǳǎƛƴŜǎ ŘŜ ŦŀōǊƛŎŀǘƛƻƴΣ 

¶ De la localisation des zones de construction et de leur évolution possible, 

¶ 5Ŝ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ǇǊŞǾƛǎƛƻƴƴŜƭƭŜ Řǳ ƳŀǊŎƘŞ Ŝƴ OƭŜ-de-France dans les 10 ans à venir, 

¶ Des performances économiques et environnementales du transport routier et du 
transport fluvial. 

2.3.2 Méthode 

[ΩŞǘǳŘŜ logistique comporte deux étapes : 

1. Un état des lieux de la production, de la consommation et du transport des produits 

de construction en bois sur le périmètre vallée de Seine, 

2. [ΩŞǘǳŘŜ ŘΩǳƴŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƳŀǎǎƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŦƭǳǾƛŀƭŜ ǇƻǳǊ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘŜǎ ǇǊƻŘǳƛǘǎ ŘŜ 

construction en bois. 
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3 tƘŀǎŜ ŘΩŞǘŀǘ ŘŜǎ ƭƛŜǳȄ 

3.1 Objectifs 

La phase « état des lieux η ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜ ŀ ǇƻǳǊ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ de : 

¶ Localiser les sites de production et les zones de consommation de produits de 
construction en bois sur le périmètre vallée de Seine 

¶ Identifier les principaux flux ŜƴǘǊŜ ƭŀ bƻǊƳŀƴŘƛŜ Ŝǘ ƭΩOƭŜ-de-France, 

¶ Comprendre le processus de production et de transport des éléments de construction 
en bois depuis ƭΩǳǎƛƴŜ ƧǳǎǉǳΩŀǳ ƭƛŜǳ ŘŜ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ Ŝǘ définir les conditions actuelles 
de transport : types de véhicules, contraintes de transport, spécificité des produits 
transportés (poids, densité, encombrement, convois exceptionnels etc.). 

[ΩŞǘŀǘ ŘŜǎ ƭƛŜǳȄ Řƻƛǘ permettre de créer un « modèle de base ηΣ ŎΩŜǎǘ-à-dire une 
ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜȄƛǎǘŀƴǘ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŜƴǎǳƛǘŜ ŘŜ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜǊ ǎǳǊ un schéma de transport 
optimiséΣ Ŝƴ ƭΩƻŎŎǳǊǊŜƴŎŜ un schéma de transport fluvial. 

3.2 Processus de production et de transport 

3.2.1 La supply-chain de la construction bois 

Le segment de transport qui nous intéresse est celui du lieu de transformation vers le chantier 
de construction (voir figure 1). 

Lƭ Ŧŀǳǘ ŎƻƴǎƛŘŞǊŜǊ ǉǳŜ ŎŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŧƛƴŀƭ ŘŜ ƭΩǳǎƛƴŜ ǾŜǊǎ ƭŜ ŎƘŀƴǘƛŜǊ ƴŜ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ ǉǳΩǳƴ 
segment de la « supply chain » de la filière construction en bois. En effet, le bois passe par 
plusieurs étapes de transformation et de transport : 

Figure 3 : supply-chain simplifiée de la construction bois 

 

Or le bois qui sert à fabriquer les éléments de construction est massivement importé, à 
hauteur de 50% ǎŜƭƻƴ ƭΩObservatoire National de la Construction Bois2. Même si 90% du bois 
de construction provient de forêt françaises ou européennes3Σ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ filières 

                                                      

2 https://www.batiweb.com/actualites/vie-des-societes/construction-bois-regain-d-activite-en-2018-enquete-
2019-06-27-34885#null 
3 https://agriculture.gouv.fr/filiere-bois-qualites-du-bois-et-construction 
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ŘΩŀǇǇǊƻǾƛǎƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ζ longues » où la majorité des transports se font en camion, parfois en 
bateau pour certaines provenances (Suède, Finlande). 

Ces importations sont visibles dans le déficit commercial de la filière bois, en particulier pour 
les scƛŀƎŜǎ ŘŜ ŎƻƴƛŦŝǊŜǎ όǉǳƛ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ ƭΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ Ŝƴ ōƻƛǎύ Ŝǘ ǇƻǳǊ ƭŜǎ 
« produits du travail mécanique », comme les contreplaqués, les lamellés-croisés et les 
ƻǳǾǊŀƎŜǎ ŘŜ ƳŜƴǳƛǎŜǊƛŜ όǇƻǊǘŜǎΣ ŦŜƴşǘǊŜǎΧύΦ 

Tableau 1 : Solde commercial de la filière bois4 

 

tŀǊ ŀƛƭƭŜǳǊǎΣ Řŀƴǎ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŎƘŀƴǘƛŜǊΣ ŘŜǎ ǇǊƻŘǳƛǘǎ ŘŜ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜǎ 
ǇŜǳǾŜƴǘ şǘǊŜ ƛƳǇƻǊǘŞǎ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŞǘǊŀƴƎŜǊ, par exemple les produits en CLT (bois 
lamellé-croisé) qui sont principalement produits hors de France. Il existe donc des échanges 
de longue distance à toutes les étapes de la supply-chain. 

  

                                                      

4 !ƎǊŜǎǘŜ LƴŦƻǎ ǊŀǇƛŘŜǎ  .ƻƛǎ Ŝǘ ŘŞǊƛǾŞǎ  !ƻǶǘ нлмф - n° 2018 - 121 
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Figure 4 : Supply-chain de la construction bois et échanges internationaux 

 

Par exemple, pour un chantier réalisé par la société Cuiller Frères dans Paris 12ème 
arrondissement en 2019, la majorité des éléments de construction provenaient directement 
ŘΩ!ǳǘǊƛŎƘŜ όнс ŎŀƳƛƻƴǎ ŘΩ!ǳǘǊƛŎƘŜΣ ŎƻƴǘǊŜ нм ŎŀƳƛƻƴǎ Ŝƴ ǇǊƻǾŜƴŀƴŎŜ ŘŜ ƭΩǳǎƛƴŜ /ǳƛƭƭŜǊ 
Frères) Υ ƛƭ ǎΩŀƎƛǎǎŀƛǘ ŘŜ Ǉŀnneaux CLT (Cross Laminated Timber / Bois Lamellé Croisé). 

3.2.2 Les caractéristiques des moyens de transport 

[Ŝǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ŞǘǳŘŜ ǎΩŀǇǇǳƛŜƴǘ ǎǳǊ ƭŜǎ ŜƴǘǊŜǘƛŜƴǎ ŀǾŜŎ trois entreprises : Cuiller 
Frères, CPL Bois et Treuil Menuiserie Bâtiment (TMB) (comptes rendus en annexes). 

bƻǳǎ ŘƛǎǘƛƴƎǳŜǊƻƴǎ ƛŎƛ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ construction bois ŘŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ menuiserie et agencement, qui 
ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ƭŜǎ ƳşƳŜǎ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜǎ Ŝǘ ƴΩǳǘƛƭƛǎŜƴǘ Ǉŀǎ ƭŜǎ ƳşƳŜǎ ƳƻȅŜƴǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 

3.2.2.1 Activité charpente et construction bois 

3.2.2.1.1 Moyens utilisés 
Les moyens de transport les plus couramment employés sont : 

¶ Des ensembles articulés ŎƻƳǇƻǎŞǎ ŘΩǳƴŜ ǊŜƳƻǊǉǳŜ ǎǳǊōŀƛǎǎŞŜ Ŝǘ ŘΩǳƴ ǘǊŀŎǘŜǳǊ ǊƻǳǘƛŜǊ 
όŞǉǳƛǇŞ ƻǳ ƴƻƴ ŘΩǳƴŜ ƎǊǳŜύ 

¶ Des porteurs (équipés ou non de grue) : camion-plateau non articulé de dimension 
plus petite. 

Les plateaux sont équipés de « ranchers »Σ ŎΩŜǎǘ-à-dire de poteaux métalliques sur les côtés 
qui permettent de caler le chargement (voir photos ci-dessous). 

Certains constructeurs utilisent aussi des « racks » ou « chaises de transport », qui sont des 
caissons métalliques amovibles qui permettent de transporter plusieurs éléments en une 
seule fois : ces unités de transport servent plutôt à transporter des éléments plats comme des 
murs, des panneaux. 

Les grues qui équipent les camions servent à charger et décharger les éléments (y compris les 
chaises de transport) mais servent aussi à gruter les éléments sur les sites de construction, 
par exemple pour poser les charpentes. 
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[Ŝǎ ǇƭŀǘŜŀǳȄ ǇŜǳǾŜƴǘ ŀǳǎǎƛ şǘǊŜ ŎƘŀǊƎŞǎ ŀǾŜŎ ǳƴ ŎƘŀǊǊƛƻǘ ŞƭŞǾŀǘŜǳǊΣ ǳƴ ƳŀƴƛǘƻǳΧ 

Les illustrations ci-ŘŜǎǎƻǳǎ ǇǊƻǾƛŜƴƴŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ǾƛǎƛǘŜ ŜŦŦŜŎǘǳŞŜ Řŀƴǎ ƭΩǳǎƛƴŜ /ǳƛƭƭŜǊ CǊŝǊŜǎΦ /Ŝǎ 
camions sont standardisés et identiques à ceux utilisés par tous les constructeurs bois. 

Figure 5 : dimensions d'une remorque surbaissée pour le transport de produits de construction bois 

 

Figure 6 Υ ŜƴǎŜƳōƭŜ ŀǊǘƛŎǳƭŞ ŎƻƳǇƻǎŞ ŘΩǳƴ ǘǊŀŎǘŜǳǊ όŞǉǳƛǇŞ ŘϥǳƴŜ ƎǊǳŜύ Ŝǘ ŘΩǳƴŜ ǊŜƳƻǊǉǳŜ ǎǳǊōŀƛǎǎŞŜ 
(équipée de ranchers) 
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Figure 7 : chargement de fermettes (éléments de charpente) sur une remorque surbaissée à l'aide d'un 
charriot élévateur 

 

Figure 8 : dimensions d'un camion-plateau 

 

Figure 9 : camion-plateau (équipé d'une grue et de ranchers) chargé de panneaux de bois 

 






























































