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Restitution étude logistique projet Probois

1 Résumé exécutif

Estil techniguement possible et économiquement opportun de reporter tout ou partie sle
flux sur le transport fluvial?

U Le transport fluvial de produits de construction bais pose pas de problémes
techniques majeurE& Y's YS & Qun ipprgnfsSegeluicatdidds constructeurs
(gestion du stockage, adaptation aux impératifs de planning du transport fluvial,
délégation du transporttomme du c6té des transporteurs (manutention, transport
RS LINPRdzA (1a 02A43 | O0s84& | dzspoddls golirabrtNg X 0 =
en région IDF sont particulierement peu expérimentés en transport de produits de
construction bois.

U 5Qdzy LRAYG RS @dzS $SO2 yle akshpaiz&n «BhaiseS yidd A NB y Y
démontre pas sa pertinenceen raison des colts de matention élevés et de la
fAYAOGFGA2Y Rdz y2YONB RS OKIFA&aSa [[jdzQAat Sad

U Le transport en conteneur flatack semblec R QI LINB & f t étréla s6lddbrt G A 2 v
multimodale la plus pertinentesur les plans économique et environrmental, méme
arh StfS R2A0 sGNB SGlFresSS LI N dzy G§Saa Sy O;
les difficultés inhérentes au conteneur fleck (limitation du chargement en hauteur,
déchargement piece par piece, gestion de la logistique retour).

vdzSt aO0KSYlF f23Aa0A1dzS R2AG sONB LINAGA SIAS
U 5QlF dziNBa az2fdziAzya t23AadAaljdzSa R2AGSyd LIS
sontle colt de la manutentioretf Q2 LJG A YA & ( A 2d¢s b&RemuxNB Y LI A &4 |

o Utilisation de bateaux autodéchargeants,de bateaux de transport de
véhicules(rouliers)

o Transportprioritaire de produits «denses» comme des panneaux, poutres,
plutt 1 |j éiz@enR @ charpentés peu denses,

o Développement RQdzy A 1 S& R Spécifigiek yoa LiypeNIechaises
empilables» permettant de résoudre le probleme de la densité du
chargement.

U [+ YAAS Sy dzzdNB R Sde Odideaud testsadzie sctitjed des’ S OS
acteurs du fluvial sur la Seine,S RS @St 2 LILISY Sy i iqieSsk ghinz2 J1I
f QSy 3l 3SYSy i RS &en YaveyridNBudial, §UR fedz@adliraadSnner
fipulsion économique sur la durée

01 tQFFBSYANE f SadéRBppdnert ded payte dzhumghé deRldz
construction bois conjugués avec uneelocalisal A 2y RS I LINRPRdzOUA 2
RQS aa Sy O %oat arftidperlufieSdgmentation des flux entre la Normandie et
f QL5C ljdzA NBYF2NOSNRYy (G . LISNIAYSyOS Rdz i

a a
A2

Lt 4 m 7% FRANCTLBOIS ‘E"E‘N‘g‘“g lenmbOi’



Restitution étude logistique projet Probois

2 Obijectifset périmétre du projet

2.1 Obijectifs du projet ProBoisNormand
Le projetADEME CPIERIMede SineProBois poursuit deux objectifs

1. UnobjectifR QA Yy 2 @I (,aggle déidBpRaimkni dmlutions constructives
en bois de hétre essence feuillue répandue en Normandie, qui permettraient de
RS@St 2 LILISNJ f t2dedsbuic ladalé, A 2y RS OS

2. UnobjectifRQA Yy 2 @I A, 2auéc ld dd\@lappamani dmfitions fluviales de
transport en vallée de Seingour mieux exploiter le potentiel de la Seine,
notamment pour pénétrer le marché francilien, et réduire les nuisariées bu
transport en camion.

22 t SNAYSGNB RS fQSidzRS t23AxaGAldzsS
La partie <«tude logistiquen Rdz LINP2Si aQAYyGSNBaasS t fQF gt
4502yRS (NI YyaF2NNIGA2yS SydNB t8a daiysa RS

chantiersde construction.
Figurel: PérimétrefonctionnelR S f QS G dzRS f 23A &G Al dzS LI NJ NI LILIR2 NI
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Le périmétre géographiqueyed f 20 S (2 dzi S f ide-FrafckgaRid SrictS G £ Q
périmétre tel que défini par le GBER Vallée de Seine 202620, les interprofessions
Professions Bois et Francilbois couvrant respectivement tout le territoire normand et
francilien.

1 https://www.foretpriveelimousine.fr/laforet-limousine/
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Restitution étude logistique projet Probois

Figure2Y t SNA YSGNB 3IS23INI LIKAIjdzZS RS f QSGdzRS t23AalAl

I:l Périmétre VdS
Périmetre projet

2.3 Objectifset méthodedef QS G dzRS f 23 A & G A lj dzS

2.3.1 Objectifs

5STFAYANI 1 FLAAFOoAfTAGS GSOKYAIlLdzS SG SO2y2YA|

la construction bois (en particulier des charpentes) erd#drance depuis les usines de

production situées en Normandie, en tenargmpte :

5S fQAYLX FyldlrGA2y | OGdzSttS RSa dzaaySa RS

De la localisation des zones de construction et de leur évolution possible,

5S fQS@2f dziA2y LINB Gdedrargdarsles 19 ank dwenfi) NOKS S

Des performances économiques ehvironnementales du transport routier et du

transport fluvial.

2.3.2 Méthode

[ QS dodEtiduecomportedeux étapes

1
1
1
il

1. Un état des lieux de la production, de la consommation et du transport des produits
de construction en bois sur le périmétre vallée de Seine,

2. QS dzRS RQdzyS &2t dziaAzy RS YIFIaaAFTAOLIGA2Y ¥
construction en bois.
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Restitution étude logistique projet Probois

3tKIFaS RQSiGrd RSa ftASdzE
3.1 Objectifs
La phase étatdesliewy RS f QSGdzRS f 23ded GAljdzS | L3 dzNJ 20 ¢
1 Localiserles sites de productionet les zones de consommationde produits de
construction en boisur le périmétre vallée de Seine
 Identifierles principaux kS y G NB | b 2-8Ftaye®A S S f QOf S
1 Comprendrde processus de production et de transpaies €léments de construction
en bois depui§ QdzaA Ay S 2 dza |j dzQ | dzdéfink Bsizonditons@e&uéliesi NHzO G A
de transport: types de véhicules, contraintes de transport, spécificité des produits
transportés (poids, densité, encombrement, convois exceptionnels etc.)
[ QSGF G RS &perniettrS deE créét 2uh (modéle de base) = -AQIS auide
NELINBaSyilGldAazy RS f QSEA &G vy iin skB8raNI8 frandpofti Sy &
optimiséz Sy f QeanGhédmdNatnaremrt fluvial.
3.2 Processus de production et de transport
3.2.1 La supphchain de la construction bois

Le segment de transport qui nous intéresse est celui du lieu de transformation vers le chantier
de construction (voir figure 1).

Lf Fldzi O2y&aARSNBNI [[dzS OS (NygaINBNINSESYEHS |
segmentde la «supply chain» de la filiere construction en bois. En effet, le bois passe par
plusieurs étapes de transformation et de transport

Figure3: supplychain simplifiée de la construction bois

Transport

1¢¢ transformation
(sciage ou fabrication
de panneaux)

Transport

2nde transformation
(charpente, murs...)

Transport

Pose sur le chantier

Or le bois qui sert a fabriquer les éléments amstruction est massivement importéa
hauteur de50%& S t @bgervat6lire National de la Construction Boldéme si 90% du bois
de construction provient de forét francaises ou européerdes A € afidre3A 0 RS

2 https://lwww.batiweb.com/actualites/viedessocietes/constructiorboisregaind-activite-en-2018enquete

201906-27-34885#null
8 https://agriculture.gouv.frffilierebois-qualitesdu-bois-et-construction
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Restitution étude logistique projet Probois

RQI LILINE @A A& briyyess 8MaSnyajorité{des transports se font en camion, parfois en
bateau pour certaines provenances (Suéede, Finlande).

Ces importationsont visibles dans le déficit commercial de la filiere bags particulier pour

lessd I 3S&4 RS O2yAFTS§NBa oljdzA NBLINBaSyaSyid fQqSa
«produits du travail mécanique, comme les contreplaqués, les lamel&wiséset les

2dzON> 353 RS YSYdzAAaSNRS O0LRNIS&A:X FSysiNBaxovo
Tableaul : Solde commercial de la filiere Hois

Million d'euros
Exportations Importations Solde commercial

2017- | 2018- | Evol. | 2017- | 2018- | Evol. | 2017- | 2018- | Evol.
2018* | 2019* % | 2018* | 2019* % | 2018* | 2019* %

Ensemble des produits 9741 | 9897 +1.6|16 462 |16 878 +25 6721 | -6 981 -39
Produits des industries du bois,
des pétes, des papiers et des cartons
Meubles et sieges en bois 857 854 -0.4| 3418 | 3511 | +27|-2561|-2658 -38
Pates, papiers et cartons'” 6143 | 6272 | +21| 8735 | 8800 | +1.8|-2592 | -2618| -1.0
Panneaux, contreplaqués et placages 902 885 -19) 1127 | 1132 | +04| -225| -247 -96
Autres produits du travail mécanique™) 837 | 847 | +12| 1643 | 1719| +46| -806( 872) -82

Produits d'exploitation forestiére,
de carbonisation et de scierie

8739 8857 | +1.4(14924 15252 | +22|-6185 | -6395 -34

830 853 | +29| 1185 | 1281 | +81| -356| 428 -203

Bois d'ceuvre et de trituration coniferes 86 84 -1.6 72 76 +55 14 9| -376
Bois d'ceuvre et de trituration feuillus 209 231 | +103 41 41 +1.8 169 189 | +12.3
| Sciages coniféres | 137 150 | +9.6] B51 663 | +18 -515| -513) +03
Sciages feuillus (tempérés et tropicaux) 210 204 -29 176 194 | +10.3 34 10| -71.0
Traverses en bois 38 36 -52 14 17 | +253 24 19| -226
Autres produits® 150 149 -0.9] 232 290 | +251 -82 | -142| -7286
Autres produits 173 186 +8.0 353 344 -23| -180 158 | +121
Ligge et ouvrages en liége 86 92 | +6.1| 272 281| +30| -186| -189 | -16
Térébenthine, colophane et dérivés 72 77| +69 70 53| -238 2 24 i
Extraits tannants végétaux 18 18 | +248 10 11| +3.3 41 7| +794

* données cumulées sur douze mois du 1 juillet au 30 juin.

'y compris papiers et cartons a recycler.

 bois profilés, ouvrages de tonnellerie, de menuiserie, de transport, demballage et autres ouvrages.

“ bois de feu, plaquettes, particules, sciures, déchets et débris, charbon de bois, auires bois dindustrie, bois traités.
Source : Douanes/SSP

t N FAffSdzZNAZ RIEIya fQ2NAFyAaliGA2y RQdzy OKIy
LISdz@Sy i s (UNB A YLI2NISa&, pi exédBpledsSpwoduitsien GLgpoid QS i NI
lamellécroisé) qui sont princidgament produits hors de Francd existe donc des échanges

de longue distance a toutes les étapes de la suppbin.

NI LA RSa-n°20182218 S RSNAOSaA I 2H06 HAM®D

. 7
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Restitution étude logistique projet Probois

Figured : Supplychain de la construction bois et échanges internationaux
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Y Espace national Pays étrangers

Par exemple, pour un chantier hés® par la société Cuiller Fréres dans Pari§m12
arrondissement en 201% majorité des éléments de constructigorovenaientdirectement

RQ! dzUONRCOKSIF YA 2y ad RQ! dzi NAOKSZ O2yGNB um OF YA
Fréeres)Y A f & QInEaud @UT jCiossR&ninatkd Timber / Bois Lamellé Croisé).

3.2.2 Les caractéristiques des moyens de transport

[ Sa SftSYSyda RS OS0GS S dzR Stroisi édrepiisgszACBiNei & dzNJ
Freres, CPL Bois et Treuil Menuiserie Batiment (TétB)dtesrendusen annexes).

b2dza RAA&GAY 3dzonRudtian baiB s § Qindiigedd ktiagncemenui

yQ2yid LI a fSa YsyYSa O2yiNIXAyaGSa S yQdziAafAas

3.2.2.1 Activité charpente et construction bois

3.2.2.1.1 Moyens utilisés
Les moyens de transport les plus couramment employés sont

f Desensemblesarticulé® 2 YLI2ZASa RQdzyS NBY2NJdzS &dz2NB I A &
0SIdzZA LIS 2dz y2y RQdzyS 3INHzSO

1 Desporteurs (équipés ou non de grue)camionplateau non articulé de dimension
plus petite.

Les plateaux sont équipés daanchers»>  GélBeidé poteaux métalliques sur les cotés
qui permettent de caler le chargement (voir photosiessous).

Certains constructeurs utilisent ausis «racks» ou «chaises de transporp, qui sont s
caissons métalligues amovibles qui permettent de transporter plusieurs éléments en une
seule fois ces unités de transport servent plutot a transporter des éléments plats comme des
murs, des panneaux.

Les grues qui équipent les camions servent a cliaagdécharger les éléments (y compris les
chaises de transport) mais servent ausgruter les éléments sur les sites de constructjon
par exemple pour poser les charpentes.

o © .
" m . FRANCTLBOIS ‘E“E‘"UN"'BM% M
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[ S& LX FGSIdzE LISdz@Syid | dzaair siNB OKINHSA | 880
Les illustratons R Sa &2 dza LINRBGDASYYy Syl RQdzyS @GA&aAGS STF
camions sont standardisés et identiques a ceux utilisés par tous les constructeurs bois.

Figure5 : dimensions d'une remorque surb&sgour le transport de produits de construction bois

e e s H moxi. 4.45m- - - - —+

X 6 1020.00
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Figure6Y Sy aSYof S FFINIAOdzZ S O2YLI2A&S RQdzy (GNF OGSdzNJ 6S
(équipée de ranchers)

@ FNB # ) manvbois

FRANCTLBOIS FepERaTion NATIONALE



Restitution étude logistique projet Probois

Figure7 : chargement de fermettes (éléments de charpente) sur une remorque surbaissée a l'aide d'un
charriot élévateur

——————————————————————————— H maxi. 4.45m- — - —f

% 2 : i 700.00 f

Figure9 : camionplateau (équipé d'une grue et de ranchers) chargé de panneaux de bois
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