
 
ACTIZLOG S.A.S   {!{ ŀǳ ŎŀǇƛǘŀƭ ŘŜ оллл ϵ  
29-31 ROUTE DE DARNETAL  Siret : 828 594 218 000 12  
76000 ROUEN   NAF 7112B 
TEL +33 608 970 067  TVA : FR 41 828 594 218  
actizlog@outlook.fr  www.actizlog.com  

 

         

 

 

Rapport final PROBOIS 2  

Pour FIBOIS Ile de France et FIBOIS Normandie  

NOVEMBRE 2023 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

mailto:actizlog@outlook.fr
http://www.actizlog.com/


          

RAPPORT FINAL PROJET PROBOIS 2 ς NOVEMBRE 2023 PAGE 2 SUR 97      

 

Table des matières 
1 Rappel du contexte projet PROBOIS 2 ...................................................................................................... 4 

2 La méthodologie du suivi........................................................................................................................... 5 

3 Description et analyse des chantiers ........................................................................................................ 6 

3.1 ²hh5Ω¦t ¢h[.L!/ t!wL{ ·LLL ς REI HABITAT / Fournisseur POULINGUE ......................................... 7 

3.1.1 tǊŞǎŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ²hh5Ω¦t .............................................................................................. 7 

3.1.2 [Ŝǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŞǎ ǇŀǊ ƭŀ ǾƻƛŜ ŘΩŜŀǳ Ŝǘ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜ .................................. 10 

3.1.3 Evaluation carbone ................................................................................................................... 22 

3.1.4 Bilan économique ..................................................................................................................... 24 

3.1.5 wŜǘƻǳǊ ŘΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜ ŘŜ ƭŀ ǇŀǊǘ ŘŜ th¦[LbD¦9 Ŝǘ {hD9{¢w!b .............................................. 24 

3.1.6 9ƴǎŜƛƎƴŜƳŜƴǘǎ Ł ǘƛǊŜǊ ŘŜ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ............................................................................ 26 

3.1.7 Bilan économico-environnemental .......................................................................................... 26 

3.2 ECO QUARTIER VILLAGE DES ATHLÈTES « PE2 » ILE SAINT DENIS ς PICHET / LEGENDRE fournisseur 

E-LOFT 27 

3.2.1 tǊŞǎŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ƭΩƛƳƳŜǳōƭŜ t9н .............................................................................. 27 

3.2.2 [ΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜ .......................................................................................................... 30 

3.2.3 .ƛƭŀƴ /ŀǊōƻƴŜ ƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜ Ŝǘ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴ .......................................................... 36 

3.2.4 wŜǘƻǳǊǎ ŘΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜǎ ŘŜ ƭŀ ǇŀǊǘ ŘŜ [9 Dh9w [hDL{¢L/{Σ 9-LOFT, SCAT FLUVIAL ................... 38 

3.2.5 EnseigƴŜƳŜƴǘǎ Ł ǘƛǊŜǊ ŘŜ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ............................................................................ 40 

3.2.1 Bilan économico-environnemental .......................................................................................... 40 

3.3 ECO QUARTIER VILLAGE DES ATHLÈTES « PE4 » ILE SAINT DENIS ς PICHET / LEGENDRE fournisseur 

RUBNER ........................................................................................................................................................ 41 

3.3.1 5ŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ƭΩƛƳƳŜǳōƭŜ t9п................................................................................. 41 

3.3.2 [Ωorganisation logistique du PE4 .............................................................................................. 42 

3.3.3 Données carbone logistiques ................................................................................................... 45 

3.3.4 Bilan économique ..................................................................................................................... 46 

3.3.5 wŜǘƻǳǊǎ ŘΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜǎ ŘŜ ƭŀ ǇŀǊǘ ŘŜ w¦.b9wΣ {/!¢ C[¦±L![ .................................................. 46 

3.3.6 wŜǘƻǳǊǎ ŘΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜǎ ŘŜ ƭŀ ǇŀǊǘ ŘŜ tL/I9¢ ǎǳǊ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ŎƘŀƴǘƛŜǊǎ ŘŜ ƭΩLƭŜ {ŀƛƴǘ 5Ŝƴƛǎ .......... 48 

3.3.7 9ƴǎŜƛƎƴŜƳŜƴǘǎ Ł ǘƛǊŜǊ ŘŜ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ............................................................................ 50 

3.3.8 Bilan économico-environnemental .......................................................................................... 50 

3.4 FORÊT DES GROUES ς NANTERRE ς LAMOTTE / Fournisseur CUILLER FRERES ............................... 51 

3.4.1 Présentation du projet La Forêt des Groues ............................................................................ 51 

3.4.2 Bilan carbone et données économiques .................................................................................. 53 

3.4.3 9ƴǎŜƛƎƴŜƳŜƴǘǎ Ł ǘƛǊŜǊ ŘŜ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ............................................................................ 54 

3.4.4 Bilan économico-environnemental .......................................................................................... 54 

3.5 CHICAGO M9P ICADE / Fournisseur CUILLER FRERES ...................................................................... 55 



          

RAPPORT FINAL PROJET PROBOIS 2 ς NOVEMBRE 2023 PAGE 3 SUR 97      

 

3.5.1 Présentation du projet Université Chicago Paris ...................................................................... 55 

3.5.2 [ΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜ /¦L[[9w Cw9w9{ ................................................................................ 56 

3.5.3 Bilan carbone et économique .................................................................................................. 58 

3.5.4 wŜǘƻǳǊǎ ŘΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜǎ ŘŜ ƭŀ ǇŀǊǘ ŘŜ /¦L[[9w Cw9w9{ Ŝǘ {hD9{¢w!b ǎǳǊ les deux chantiers 

suivis. 59 

3.5.5 9ƴǎŜƛƎƴŜƳŜƴǘǎ Ł ǘƛǊŜǊ ŘŜ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ............................................................................ 62 

3.5.6 Bilan économico-environnemental .......................................................................................... 62 

4 Enseignements des opérations réalisées ................................................................................................ 63 

5 tƻƛƴǘǎ ŘΩŀǘǘŜƴǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ ...................................................................... 63 

6 Les opérateurs fluviaux ........................................................................................................................... 65 

7 Les externalités négatives du transport routier ..................................................................................... 66 

8 Les aides au report modal ....................................................................................................................... 68 

9 Exceptionnel Υ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŦƭǳǾƛŀƭ ƴŜ ƭΩŜǎǘ Ǉŀǎ ........................................................................................ 70 

10 [Ŝǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŎŀǊōƻƴŜ ƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜǎ Ŝǘ ƳŞǘƘƻŘŜ ŘΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ............................................................... 71 

11 [ΩŞŎƻƴƻƳƛŜ Řǳ ǊŜǇƻǊǘ ƳƻŘŀƭ Ŝǘ ƭŜǎ ǇƛǎǘŜǎ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴǎ ................................................................ 72 

12 Bilan environnemental ........................................................................................................................ 73 

13 Autres exemples fluviaux récents ....................................................................................................... 75 

14 Plateformes de regroupement : une idée à développer ? ................................................................. 80 

Annexe 1 - Le réseau fluvial Seine ς les sites de quais opérationnels ........................................................... 83 

Annexe 2 - Les opérateurs manutentionnaires .............................................................................................. 85 

Annexe 3 - Les typologies de matériels de manutention ............................................................................... 86 

Annexe 4 - Les types de bateaux fluviaux ....................................................................................................... 88 

Annexe 5 - Les nouveaux carburants et la vision future ................................................................................ 92 

Annexe 6 - [Ŝǎ ƻǇŞǊŀǘŜǳǊǎ ŘŜ ƭΩ!ȄŜ {ŜƛƴŜ ς ex CAMEO sur document séparé .............................................. 97 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



          

RAPPORT FINAL PROJET PROBOIS 2 ς NOVEMBRE 2023 PAGE 4 SUR 97      

 

1 Rappel du contexte projet PROBOIS 2 
Un premier projet PROBOIS a eu lieu entre 2019 et 2021 

Les premiers travaux du projet PROBOIS ont permis : 

¶ [ŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ƴƻǳǾŜŀǳ ǇǊƻŘǳƛǘ ǎǘǊǳŎǘǳǊŜƭ ǇƻǳǊ ƭŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ǇŀǊ 

ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ MANUBOIS située Aux Grandes Ventes en Seine Maritime : le BLC 

hêtre. 

¶ [ΩŞǘǳŘŜ Řǳ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭ ŘŜ ƭŀ ƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜ ŦƭǳǾƛŀƭŜ ǇƻǳǊ ŀǇǇǊƻǾƛǎƛƻƴƴŜǊ ƭŜǎ ŎƘŀƴǘƛŜǊǎ 

ōƻƛǎ ŘŜ ƭΩŀȄŜ {ŜƛƴŜ Ŝǘ ƭŜ ǎǳƛǾƛ ŘŜ н ŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴǎ ǇŀǊ ƭŜǎ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ ōƻƛǎ 

CUILLER FRERES et POULINGUE.  

5ŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘΩǳƴŜ ŎƻƴǾŜƴǘƛƻƴ ŘŜ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ǇŀǊ ƭŜ Cb!5¢ /tL9w ±ŀƭƭŞŜ ŘŜ ƭŀ 

Seine, FIBOIS Île-de-France et FIBOIS Normandie se sont engagées à réaliser une 

nouvelle étude axée sur les performances économiques et environnementales (bilan 

carbone®) du transport fluvial, en comparaison au transport routier, sur plusieurs 

ƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ōƻƛǎ ǎǳǊ ƭΩŀȄŜ {ŜƛƴŜ. 

Le projet PROBOIS2 est réalisé sur la période 2022 ς 2023.  

Fibois Île-de-France  

Fibois Île-de-CǊŀƴŎŜ Ŝǎǘ ƭΩƛƴǘŜǊǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ ǉǳƛ ŦŞŘŝǊŜ ŘŜǇǳƛǎ нллп ƭŜǎ 

acteurs de la filière forêt-bois en Île-de-CǊŀƴŎŜ Υ ƭŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ ŘŜ ƭΩŀƳƻƴǘ ŦƻǊŜǎǘƛŜǊΣ ƭŜǎ 

entreprises de la 1ère et de la 2ème transformation du bois, les structures engagées 

dans la construction bois ainsi que les acteurs du bois énergie.  

Fibois Île-de-France fait se rencontrer la forêt, les entreprises de la transformation 

du bois (scieurs, charpentiers...) et le secteur de la construction bois (maîtrises 

ŘΩƻǳǾǊŀƎŜǎΣ ƳŀƞǘǊŜǎ ŘΩǆǳǾǊŜΣ ŀƳŞƴŀƎŜǳǊǎΣ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎύΦ 

L'association interprofessionnelle Fibois Île-de-CǊŀƴŎŜ Ŝǎǘ ŦƛƴŀƴŎŞŜ ǇŀǊ ƭΩ;ǘŀǘ όCb!5¢Σ 

DRIAAF, DRIEAT, ADEME Île-de-France), la Région Île-de-France, la Métropole du 

DǊŀƴŘ tŀǊƛǎ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ǇŀǊ ƭΩƛƴǘŜǊǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴ ƴŀǘƛƻƴŀƭe de la filière forêt-bois France 

Bois Forêt. 

[ΩƛƴǘŜǊǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŦƛƭƛŝǊŜ ŦƻǊşǘ-bois de Normandie 

Cƛōƻƛǎ bƻǊƳŀƴŘƛŜ Ŝǎǘ ƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ ƛƴǘŜǊǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ ŦƛƭƛŝǊŜ ŦƻǊşt-bois en 

Normandie réunissant ǳƴŜ ŎŜƴǘŀƛƴŜ ŘΩŀŎǘŜǳǊǎ ŘŜ ƭŀ ŦƛƭƛŝǊŜ Řŀƴǎ ǳƴ ǾŞǊƛtable réseau 

professionnel soutenu par les partenaires publics.  
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Fibois Normandie est une association régie par la loi de 1901. 

Les actions ont pour objectif le développement économique des entreprises de la 

filière évoluant autour de la mobilisation du bois en forêt et de son utilisation dans 

ƭŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴΣ ƭΩƛƴŘǳǎǘǊƛŜ Ŝǘ ƭŜ ōƻƛǎ ŞƴŜǊƎƛŜ. 

Le réseau Fibois France 

Fibois Île-de-France et Fibois Normandie appartiennent au réseau Fibois France qui 

fédère les douze interprofessions régionales de la forêt et du bois. 

Les chantiers choisis sont divers tant en matière de localisations de départ des 

ǇǊƻŘǳƛǘǎ ǉǳΩŜƴ ƭŀ ŘƛǾŜǊǎƛǘŞ ŘŜ ŎŜǳȄ-ci :  

- Projet ²hh5Ω¦t Paris XIII constitué de poteaux BLC Hêtre et poteaux Douglas 

- Projet PE2 Village des Athlètes JO 2024 avec des modules bois préconstruits 

- Projet Forêt des Groues à Nanterre avec des façades et murs pré montés  

- Projet PE4 Hôtel du Villages Athlètes JO 2024 avec des façades  

- Projet Université Chicago avec des ensembles façades et murs pré montés  

Le report modal de la route vers le fleuve a comme objectifs de décongestionner les 

axes routiers Ŝǘ ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊΦ 9ƴ LƭŜ-de-France, le marché de la 

construction bois est réalisée à 80% par des entreprises non franciliennes. Les 

travaux réalisés montrent que le ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŦƭǳǾƛŀƭ ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŀŎŎŞder aisément aux 

chantiers en zones denses, à coûts maîtrisés, en réduisant les émissions de gaz à 

effet de serres liées aux approvisionnements des chantiers.  

Les chantiers ont été suivis par André POIRET du ōǳǊŜŀǳ ŘΩŞǘǳŘŜs sélectionné 

ACTIZLOG ς 29 Route de Darnétal à 76000 ROUEN.   

2 La méthodologie du suivi 
[Ŝ ōǳǊŜŀǳ ŘΩŞǘǳŘŜǎ ACTIZLOG a :  

¶ Pris en compte des données techniques préalable avec les chargeurs et 

ƳƻŘŀƭƛǘŞǎ ŘΩŜȄŞŎǳǘƛƻƴΣ  

¶ Aidé par des conseils opérationnels pour permettre une bonne réalisation 

des expéditions  

¶ Effectué le suivi des processus de chargements et déchargements avec 

collectes de données auprès des intervenants (manutentions, transports 

ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜΣ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜǳǊǎ ŦƭǳǾƛŀǳȄΣ ǎȅǎǘŝƳŜǎ ŜȄƛǎǘŀƴǘǎΧύ 
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¶ Modélisé une comparaison carbone et économique des opérations par 

rapport à une réalisation en tout routier. 

¶ Produit des rapportǎ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜǎ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ ƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜǎ Ŝǘ 

environnementaux par chantier avec préconisations et relevés de bonnes 

pratiques à mettre en place pour pérenniser le mode fluvial. 

¶ En fin de mission produit un rapport technique global logistique, 

économique et environnemental avec synthèses des actions menées et à 

mener pour des réalisations économiques et environnementales de 

chantiers sur le long terme ŀƛƴǎƛ ǉǳΩǳƴ ǊŀǇǇƻǊǘ ŎƻƴŘŜƴǎŞ. 

3 Description et analyse des chantiers  
Ce rapport a été établi en fonction de lΩŞǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ des chantiers à date et 

des données collectées :  il est présenté ci-dessous chronologiquement les chantiers 

qui ont été suivis entre Juillet 2022 et Octobre 2023.  
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3.1 ²hh5Ω¦t TOLBIAC PARIS XIII ς REI HABITAT / Fournisseur POULINGUE 

3.1.1 Présentation du projet ²hh5Ω¦t 

Un immeuble de la catégorie des bâtiments de 4ème famille en structure bois qui 

ŎƻƳǇǘŜ ǇŀǊƳƛ ƭΩǳƴŜ ŘŜǎ Ǉƭǳǎ ƎǊŀƴŘŜǎ ŘŜ CǊŀƴŎŜ ǊŞŀƭƛǎŞŜǎ Řŀƴǎ ŎŜ ƳŀǘŞǊƛŀǳ Ŝǎǘ Ŝƴ 

cours de construction dans le 13ème arrondissement de Paris.  

Elle réunit 132 appartements de grand standing.  

La construction est programmée sur la période 2022-2024 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Pour répondre au cahier des charges de REI Habitat, son promoteur, le cabinet LAN 

Architecture a imaginé un immeuble de 49m de hauteur sur près de 7800 m² de 

surface de plancher comprenant des espaces de vie privés (appartements et 

ŎŜƭƭƛŜǊǎύΣ ŘŜǎ ŜǎǇŀŎŜǎ ŘŜ ǾƛŜ ǇŀǊǘŀƎŞǎ όǘŜǊǊŀǎǎŜǎΣ ƭƻŎŀǳȄ ŎƻƳƳǳƴǎΣ н ǎŀƭƭŜǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞύΣ 

des commerces, des locaux techniques et un parc de stationnement (1). 

SCCV ²hh5Ω¦tΣ ŜƴǘƛǘŞ ŎƻƴǎǘƛǘǳŞŜ Ŝƴ ƳŀƞǘǊƛǎŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ǎǳǊ ŎŜǘǘŜ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴΣ ŀ 

retenu la proposition du groupement Spie Batignolles Outarex (mandataire), acteur 

majeur de la construction de logements en Ile-de-France, associé à POULINGUE, 

acteur de la construction bois.  
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Les équipes du groupement ont défini une trame structurelle de 3.90 m pour 

ǊŞǇƻƴŘǊŜ ŀǳ ŎŀƘƛŜǊ ŘŜǎ ŎƘŀǊƎŜǎ Řǳ ƳŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜΣ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ŦƭŜȄƛōƛƭƛǘŞ 

ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ŀǇǇŀǊǘŜƳŜƴǘǎ όǎƛƳǇƭŜȄ Ǿǎ ŘǳǇƭŜȄ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘύΦ  

Entre le 2ème et le dernier niveau de logements, les étages sont réalisés avec des 

doubles niveaux, façon « jeu de Lego », pour intégrer des espaces extérieurs à 

chaque logement, sous la forme de balcons ou de loggias. 

Parmi les essences utilisées sur ce projeǘ ǇŀǊ ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ POULINGUE, douglas, 

épicéas et hêtre, sont acheminées de forêts françaises par voie fluviale.  

Les poteaux intérieurs du bâtiment sont réalisés en panneau lamellé collé hêtre.  

Au total, 360 m³ de bois ont été utilisés pour la structure (poteaux, poutres de 

façade et poteaux doubles à hauteur de loggia) et 50 m³ pour les habillages.  

Pour intégrer les deux grandes terrasses au ŎǆǳǊ ŘŜ ƭŀ ǘƻǳǊΣ ƭΩǳƴŜ Řƻƴƴŀƴǘ ǎǳǊ ƭŜ 

ŦƭŀƴŎ ƎŀǳŎƘŜ ŘŜ ƭΩƛƳƳŜǳōƭŜ ŀǳ wҌу Ŝǘ ƭŀ ǎŜŎƻƴŘŜ Řŀƴǎ ǎŀ ǇŀǊǘƛŜ ŦǊƻƴǘŀƭŜ Ŝƴ wҌмсΣ ƭes 

équipes de Spie Batignolles Outarex et POULINGUE ont installé deux poutres 

ƳŞǘŀƭƭƛǉǳŜǎ ŘΩŜƴǾŜǊƎǳǊŜ ŀǎǎŜƳōƭŞŜǎ ǎǳǊ ǎƛǘŜΣ ǇƻǳǊ ǎǳǇǇƻǊǘŜǊ ƭŜs charges du 

bâtiment :  

¶ LŜ ǾƻƭŜǘ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ ŀ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩŞǘǳŘŜǎ ǘǊŝǎ ǇƻǳǎǎŞŜǎ ǇƻǳǊ ǘǊŀƛǘŜǊ ƭŜǎ 

ƴǳƛǎŀƴŎŜǎ ǎƻƴƻǊŜǎ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǘƻǳǊ ŘΩƘŀōƛǘŀǘƛƻƴΣ ǎΩŞƭŜǾŀƴǘ ŜƴǘǊŜ 

ƭŜ ǉǳŀƛ ŘΩLǾǊȅ Ŝǘ ƭŜ ōƻǳƭŜǾŀǊŘ WŜŀƴ {ƛƳƻƴ ŦƻǊǘŜƳŜƴǘ ŦǊŞǉǳŜƴǘŞǎΦ [Ŝǎ 

menuiseries aluminium (marque Technal)  

¶ Les doubles vitrages {¢!5Ltϯ {L[9b/9 ƻƴǘ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩŜǎǎŀƛǎ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜǎ Ŝƴ 

laboratoire pour garantir un confort acoustique optimal aux futurs occupants 

ŀǾŜŎ Ǉƭǳǎ ŘŜ по Ř. ŘΩŀŦŦŀƛōƭƛǎǎŜƳŜƴǘΦ  

Pour la réalisation des planchers, les équipes ont utilisé des dalles BB fournies par 

A2C préfa, encore très peu employées.  

Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ŘŀƭƭŜǎ ƴŜǊǾǳǊŞŜǎ ŦŀōǊƛǉǳŞŜǎ Ŝƴ ǳǎƛƴŜ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ōŞǘƻƴ ŀǊƳŞ ōŀǎ ŎŀǊōƻƴŜΣ 

de panneaux biosourcés constitués de fibre de bois.  

5ΩŀǳǘǊŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ǇǊŞŦŀōriqués ont été utilisés sur cette opération, permettant de 

réels gains de productivité, comme la fourniture de pré murs. 

/ŜǘǘŜ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴ ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŜȄƛƎŜƴŎŜǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ŀƳōƛǘƛŜǳǎŜǎ ŘŜǎ ŎŜǊǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴǎ 
HQE®, Effinergie®, BBCA® E+C-, Biodiversity® et NF Habitat®. 
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aŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ Υ {//± ²hh5Ω¦t ς REI Habitat 
Architecte : LAN Architecture 
Groupement dΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ Υ {ǇƛŜ .ŀǘƛƎƴƻƭƭŜǎ hutarex / POULINGUE 
Photo : Germain Hazard/Royal Spark 
 

(1) Informations extraites de Bâti Journal du 03/02/2023 :  
https://batijournal.com/index.php/woodup-un-immeuble-en-bois-de-grande-
hauteur-en-construction-a-paris/108581/ 

 
Localisation ²hh5Ω¦P όw9L Iŀōƛǘŀǘύ .ƻǳƭŜǾŀǊŘ Řǳ DŞƴŞǊŀƭ ŘΩ!ǊƳŞŜ WŜŀƴ {ƛƳƻƴ 

75013 Paris.    

La commercialisation est assurée par GECINA 16 rue des Capucines, 75084 Paris 

Cedex 02 suite à la vente en VEFA ǇŀǊ w9L Iŀōƛǘŀǘ ŘŜ ƭΩƛƳƳŜǳōƭŜ Ŝƴ ƧǳƛƭƭŜǘ нлнмΦ   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

La proximité immédiate de la Seine avec le Port de Tolbiac amont qui est un quai à 

ǳǎŀƎŜǎ ǇŀǊǘŀƎŞǎ ŘŜ I!wht! tƻǊǘΣ ƎŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜΣ ǎƛǘǳŞ ŀǳ ǇƛŜŘ Řǳ 

Pont National a permis la réalisation de livraisons urbaines en mode fluvial des 

approvisionnements en provenance de Normandie.  

 

 

 

https://batijournal.com/index.php/woodup-un-immeuble-en-bois-de-grande-hauteur-en-construction-a-paris/108581/
https://batijournal.com/index.php/woodup-un-immeuble-en-bois-de-grande-hauteur-en-construction-a-paris/108581/
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3.1.2 [Ŝǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŞǎ ǇŀǊ ƭŀ ǾƻƛŜ ŘΩŜŀǳ Ŝǘ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜ  

La société POULINGUE basée à Beuzeville (F-27) fournit des poteaux de structure en 

ƭŀƳŜƭƭŞ ŎƻƭƭŞ ŘŜ ƘşǘǊŜǎ ŘΩǳƴŜ ƭƻƴƎǳŜǳǊ ŘŜ о Ƴ ǇǊƻŘǳƛǘǎ Ł ƭΩƻǊƛƎƛƴŜ ǇŀǊ MANUBOIS 

aux Grandes Ventes (F-76) et travaillés à façon dans leurs locaux après un passage 

chez LENOIR BOIS à Goupillières (F-76).  

Trajet initial : environ 130 km en semi-remorque standard.  

 

Prévisions originelle des dimensions des palettes pour le transport de 3m (longueur) 
* 1150 mm (largeur) avec un poids par palette 1,108 kg (3 poteaux) 
 
 
 
 
*  
 
 
 
 
 
 

 

Pour les opérations le colisage a été revu avec deux poteaux par palette pour des 

raisons de largeur technique possible sur les conteneurs utilisés pour le transport 

fluvial, une palette de trois poteaux dépassant du gabarit de largeur autorisée. 
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Par ailleurs POULINGUE a fourni également des poteaux en pins Douglas de 6 m 

produits en Vendée et qui ont été livrés pour la plupart directement par camion sur 

le chantier. 

[ΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜ ŘŜ ōƻǳǘ Ŝƴ ōƻǳǘ ŀ ŞǘŞ ƻǊƎŀƴƛǎŞŜ ǇŀǊ la société SOGESTRAN 

basée au Havre, commissionnaire de transport incluant :  

¶ Des trajets routiers initiaux et finaux, 

¶ Les manutentions portuaires   

¶ Les transports sur leurs bateaux porte-conteneurs effectuant la liaison entre 

les ports du Havre, Rouen et Gennevilliers  

¶ Un transport fluvial urbain entre Gennevilliers et le Port de Tolbiac avec un 

bateau plat nommé ZULU de leur filiale Blue Line Logistics.  

Pour la logistique fluviale il a été utilisé des conteneurs spécifiques :  

a) Deux conteneurs de type FlexiMale CaплΩ conçues par la société de 

transports maritimes et fluviaux SOGESTRAN basée au Havre et adaptées pour 

répondre au rythme de livraison du chantier. 

La FlexiMale peut contenir ƧǳǎǉǳΩŁ 24 poteaux en hêtre sur 2 hauteurs. La charge 

maximale autorisée est de 7,5 tonnes.  
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b) Un conteneur de type Cƭŀǘ wŀŎƪ плΩ 

Le Flat Rack a été utilisé pour transporter les poteaux de Douglas déjà sur le site 

POULINGUE à Beuzeville et pour mutualiser les chargements des derniers étages  

Un Flat Rack peut contenir 36 poteaux sur 3 hauteurs 
La charge maximale est de 26 tonnes  
 
 

 

 

 

 

[ΩŀŎƘŜƳƛƴŜƳŜƴǘ ŦƭǳǾƛŀƭ ǎǳǊ ƭŀ {ŜƛƴŜ  

Deux bateaux porte-conteneurs de ligne régulière le BOSPHORE Ŝǘ ƭΩhURAL opérés 

par SOGESTRAN ont été utilisés au départ du Grand Port Maritime de Rouen - 

HAROPA Port à destination du terminal conteneurs de PARIS TERMINAL à 

Gennevilliers.  

Ces bateaux sont en rotation chaque semaine et effectuent un aller/retour entre Le 

Havre via Rouen et Gennevilliers.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Chargement Oural - Rouen  
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Les FlexiMales dans un premier temps et ensuite les poteaux ont été transbordés 

sur une autre unité pour la livraison urbaine intra-muros Paris : acheminement sur 

ZULU 3 

Il a été utilisé ce bateau plat appartenant à BLUE LINE Logistics NV filiale de 

SOGESTRAN  

https://www.sogestran-logistics.com/fr/presentation-valeurs-histoire-

groupe.php#groupe  

Le bateau présente les caractéristiques suivantes :  

/ΩŜǎǘ ǳƴŜ coque de type catamaran (coques acier modulaire) et le poids du bateau 

est de 130T avec des dimensions de 50 m de longueur sur 6,60 m de largeur et a un 

tƛǊŀƴǘ ŘΩŜŀǳ entre 1,90 m et 2,10 m selon la charge. 

Lƭ Ŝǎǘ ŞǉǳƛǇŞ ŘΩǳƴ Ƴoteur thermique de 350 CV soit un équivalent ŘΩǳƴ ƳƻǘŜǳǊ ŘŜ 
camion et est moitié moins puissant quΩǳƴe barge classique et il possède deux 
ǇǊƻǇǳƭǎŜǳǊǎ ŘΩŞǘǊŀǾŜ ǉǳƛ ƭǳƛ ǇŜǊƳŜǘǘŜ ǳƴŜ ŀǳǘƻƴƻƳƛŜ Ŝǘ ǳƴŜ ŦŀŎƛƭƛǘŞ ŘŜ ƳŀƴǆǳǾǊŜǎΦ  

- Fait notable Υ ƭŜ ǇƻǎǘŜ ŘŜ ǇƛƭƻǘŀƎŜ Ŝǎǘ ǎƛǘǳŞ Ł ƭΩŀǾŀƴǘ Řǳ ōŀǘŜŀǳ ǇƻǳǊ ǳƴŜ 
navigation facilitée et sécurisée même avec un chargement complet  

 
Evolution future vers une propulsion hybride puis hydrogène : le ZULU 6 est 
actuellement en construction au Havre et vient de recevoir fin juin 2023 la validation 
ǇŀǊ ƭŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ ƭΩŞǘŀǘ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ǎŀ ǇƛƭŜ Ł ŎƻƳōǳǎǘƛōƭŜς SOGESTRAN espère 
mettre en service avant la fin 2023 ς il sera utilisé sur la Seine notamment pendant 
les JOP 2024 et ensuite sera mis en service en 2025 sur le Rhône et la Saône.  
 
  
Capacités chargement : 
- 210 m2 de plateau de chargement  
- 320 tonnes / équivalent de 15 camions 
- 198 palettes par couche 
- 4 m haut max 
 
Equipements : 
- le bateau possède une grue embarquée ŘΩŀǳǘƻ-chargement/déchargement sur 
pneus et sur rail 
Au quai de Tolbiac amont le déchargement du ZULU 3 a été effectué en 

transbordement direct sur camion, déchargement en utilisant des sangles passées 

sous les ensembles de colis. 

https://www.sogestran-logistics.com/fr/presentation-valeurs-histoire-groupe.php#groupe
https://www.sogestran-logistics.com/fr/presentation-valeurs-histoire-groupe.php#groupe
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Ces sangles, passées sous les poteaux, permettent de lever : 

¶ 2 par 2 les poteaux en hêtre. 
¶ 3 par 3 les poteaux en épicéa / douglas si livraisons en mode fluvial  

 
Les premiers chargements se sont effectués avec un transfert de la FlexiMale sur le 
Zulu 3 et à partir du quatrième chargement il a été décidé de transférer les colis de 
bois directement de la FlexiMale ou du Flat Rack sur le Zulu 3.  
 
En laissant le matériel FlexiMale ou Flat Rack sur place à Gennevilliers cela a permis 
ŘΩéviter un aller-retour intra-muros Paris inutile avec un retour du bateau vers 
ƭΩƻǳŜǎǘ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ǳƴŜ économie carbone et un gain de temps.  
Le bateau est ōŀǎŞ ǎǳǊ ƭŜ tƻǊǘ ŘŜ .ƻƴƴŜǳƛƭ ǎǳǊ aŀǊƴŜ Ł ƭΩŜǎǘ ŘŜ ƭΩLƭŜ ŘŜ CǊŀƴŎŜΦ  
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Les véhicules utilisés pour les derniers (kilo)mètres 
tƻǳǊ ŀǎǎǳǊŜǊ ƭŜǎ ŘŜǊƴƛŜǊǎ ƳŝǘǊŜǎ ƧǳǎǉǳΩŀǳ ŎƘŀƴǘƛŜǊΣ ǳƴ ǇƻǊǘŜǳǊ ōŜƴƴŜ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜ 

non-bâché ou une semi-remorque à gaz ont été utilisés. Les transporteurs choisis 

sont soit du groupe NOBLET ou des sous-contractés GGP basés en région parisienne.  

[ΩƛƴŎƻƴǾŞƴƛŜƴǘ Řǳ ŎŀƳƛƻƴ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜ était ǉǳΩƛƭ ƛƳǇƻǎŀƛǘ ŘŜǳȄ ƭƛǾǊŀƛǎƻƴǎ Ł ǎǳƛǾǊŜ Ŝǘ 

ŘŜǳȄ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭŜ ŎƘŀƴǘƛŜǊΣ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ultérieure de la semi-remorque a 

évité le souci. 

 

 

 

 

 

Planning des livraisons : 

 
 

Livraison

Chantier Mode livraison Raison 

R+2 21 3 0,35 0,35 7,35 09/08/2022

22/07 Camion 

gaz - Rouen - 

Beuzeville - 

Gennevilliers - 

08-09/08       Zulu 

03 Gennevilliers 

Tolbiac - camion 

électrique 2 

tours

Planning tendu à 

l'origine qui ne 

permettait pas 

l'utilisation 

fluvial entre 

Rouen et 

Gennevilliers. 

Modification de 

la date de 

livraison après 

départ du camion 

chargé 

R+3 19 3 0,35 0,35 7,35 31/08/2022

19/08 Camion 

gaz - Rouen - 

Beuzeville - 

Bonneuil sur 

Marne  30 & 

31/08   Zulu 03 

Bonneuil / 

Tolbiac - camion 

Planning qui ne 

permettait pas 

l'utilisation d'une 

navette entre 

Rouen et 

Bonneuil.

R+4 21 3 0,35 0,35 7,35 14/09/2022

07/09  Camion 

GO - Rouen - 

Beuzeville - 

Rouen- 08/09  - 

Prévu charger 

sur Oural à 

Rouen - 14/09 

livraison directe 

camion GO de 

Rouen au 

chantier

Problème au 

chargement à 

Rouen : 

embarquement 

d'une FlexiMalle 

vide vers 

Gennevilliers au 

lieu de celle 

chargée la veille. 

POTEAUX EN HÊTRE

nombre de poteaux hauteur
section : 

largeur

section : 

profondeur
m3
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Livraison

Chantier Mode livraison Raison 

R+5 20 3 0,35 0,35 7,35 21/09/2022 

16/09 Camion 

gaz - 

Gennevilliers - 

Beuzeville - 

Gennevilliers -             

20 & 21/09   Zulu 

03 Gennevilliers 

Tolbiac - camion 

gaz pour 

livraison 

chantier 

Prise en charge 

de la FlexiMalle 

envoyée par 

erreur à 

Gennevilliers 

pour assurer la 

livraison en 

temps 

R+6 24 3 0,35 0,35 8,82 27/10/2022 

Chargement 

Beuzeville - 

embarquement 

Rouen - 

livraison Zulu 

Schéma optimal 

R+7 24 3 0,35 0,35 8,82 16/11/2022 

Chargement 

Beuzeville - 

embarquement 

Rouen - 

livraison Zulu 

Schéma optimal 

R+8 18 3 0,35 0,35 6,62 01/12/2022 

Chargement 

Beuzeville - 

embarquement 

Rouen - 

livraison Zulu 

Schéma optimal 

R+8 1 6 0,35 0,35 0,74 01/12/2022 

Chargement 

Beuzeville - 

embarquement 

Rouen - 

livraison Zulu 

Schéma optimal 

R+9 18 3 0,35 0,35 6,62 19/12/2022 

Chargement 

Beuzeville - 

embarquement 

Rouen - 

livraison Zulu 

Schéma optimal 

R+10 19 3 0,35 0,35 6,98 16/01/2023 

Chargement 

Beuzeville - 

embarquement 

Rouen - 

livraison Zulu 

Schéma optimal 

R+11 24 3 0,35 0,35 8,82 14/02/2023 

Chargement 

Beuzeville - 

embarquement 

Rouen - 

livraison Zulu 

Schéma optimal 

R+12 24 3 0,35 0,35 8,82 20/02/2023 

Chargement 

Beuzeville - 

embarquement 

Rouen - 

livraison Zulu 

Schéma optimal 

R+13 24 3 0,35 0,35 8,82 28/02/2023 

Chargement 

Beuzeville - 

embarquement 

Rouen - 

livraison Zulu 

Schéma optimal 

POTEAUX EN HÊTRE

nombre de poteaux hauteur
section : 

largeur

section : 

profondeur
m3
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Le chargement de la première FlexiMale a été réalisé le 22 juillet 2022 à F-27 - 
Beuzeville pour ǳƴŜ ƭƛǾǊŀƛǎƻƴ Ł ƭΩƻǊƛƎƛƴŜ ǇǊŞǾǳŜ ǇƻǳǊ ƭŜ 27 juillet mais la livraison 
chantier a été modifiée après chargement et organisation transport pour le 9 août. 
Le conteneur provenait du stock basé sur le terminal ŘŜ ƭΩAgence Maritime de Seine 
à Grand-Couronne.  
 
La livraison a été effectuée directement sur le site de Paris Terminal à Gennevilliers 
par camion à gaz GNL du fait du planning original de livraison qui ne permettait pas 
une organisation fluviale entre Rouen et Gennevilliers.  
Trajet routier : km ς consommation gaz 28 kg/100 km.  
 

Livraison

Chantier Mode livraison Raison 

R+14 23 3 0,35 0,35 8,45 09/03/2023 

Chargement 

Beuzeville - 

embarquement 

Rouen - 

livraison Zulu 

Schéma optimal 

R+14 1 6,2 0,35 0,35 0,76 09/03/2023 

Chargement 

Beuzeville - 

embarquement 

Rouen - 

livraison Zulu 

Schéma optimal 

R+15 21 3 0,35 0,35 7,72 31/03/2023 

Chargement 

Beuzeville - 

embarquement 

Rouen - 

livraison Zulu 

Schéma optimal 

POTEAUX EN HÊTRE

nombre de poteaux hauteur
section : 

largeur

section : 

profondeur
m3
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Le transfert à Gennevilliers sur bateau ZULU 3 a été effectuée ensuite le 08/08 pour 
la première livraison sur camion après déchargement bord à quai sur le port de 
Tolbiac amont.  
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Les acheminements vers le chantier ont été réalisées soit par camion électrique ou à 
gaz pour 600 m environ. 
 
14 livraisons ont eu lieu dΩAoût 2022 à Mars 2023, pour la plupart réalisées en mode 
fluvial selon les informations reportées sur le planning de livraison  
 
[ŀ ŘŜǊƴƛŝǊŜ ƭƛǾǊŀƛǎƻƴ ŀ ŞǘŞ ŜŦŦŜŎǘǳŞŜ Ŝƴ ŘŜǳȄ ǘŜƳǇǎ Řǳ Ŧŀƛǘ ŘΩǳƴ ǇǊƻōƭŝƳŜ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ 
sur la grue embarquée du Zulu 3 le 29/03 et en final le 31/03/2023 
 
Le 29/03/2023 un rassemblement de personnalités avait été organisé sur le Quai de 
Tolbiac avec des représentants de HAROPA-Port, VNF, REI Habitat, Mairie de Paris, 
SEMAPA, POULINGUE et SOGESTRAN accompagnés de journalistes éminents 
spécialisés dans la communication sur le report modal.  
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
De gauche à droite : Christophe Ribet (ville de Paris), Gilles Peyrot (Sogestran),  
Victor Fraboulet (POULINGUE), Stéphanie Peigney-Couderc (VNF),  
Morgane Scoranec (REI habitat), Frédéric Luccioni (Semapa),  
Sandrine Morey (Semapa) et Antoine Berbain (Haropa port). 
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9Ǿƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƳƳŜǳōƭŜ  
 
Août 2022 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Décembre 2022  
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Mars 2023 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Avril 2023 ς derniers poteaux posés  
© Photo POULINGUE  
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Vidéo VNF  
https://twitter.com/i/status/1641445442943852544  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Vue du quai de Tolbiac du 15ème ŞǘŀƎŜ ŘŜ ƭΩƛƳƳŜǳōƭŜ κ tƻǘŜŀǳ ƘşǘǊŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŀǳ 
14ème ŞǘŀƎŜ ŘŜ ²hh5Ω¦t ό/htL[ Řǳ лсκлтκнлноύ  

3.1.3 Evaluation carbone  

La distance routière du chantier pour POULINGUE BEUZEVILLE est de 186 km  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Après une mise en route assez laborieuse (période de congés ŘΩété ς erreurs de 
manutentions) en final 10 livraisons se sont effectuées sur une base optimisée.  
 

[Ŝǎ ƪƛƭƻƳŝǘǊŜǎ ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘ ŀǳȄ ƭƛǾǊŀƛǎƻƴǎ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ DǊŀƴŘŜǎ ±ŜƴǘŜǎ Ŝǘ 
Beuzeville via Goupillières : 7 voyages de MANUBOIS vers LENOIR et 14 voyages 
LENOIR vers POULINGUE soit 7 fois 38 km et 14 fois 92 km donc 1554 km au total ce 
qui donne une moyenne de 111 km parcouru par étage réalisé.  

https://twitter.com/i/status/1641445442943852544
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[Ŝǎ ƪƛƭƻƳŝǘǊŜǎ Ŝƴ ƳƻŘŜ ǘƻǳǘ ǊƻǳǘƛŜǊ ŀƭƭŜǊǎ Ŝǘ ǊŜǘƻǳǊǎ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘ Ł ƭΩƘȅǇƻǘƘŝǎŜ 
que toutes ces livraisons auraient été livrées hors mode fluvial pour permettre la 
comparaison carbone.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
[Ŝ ōƛƭŀƴ ŎŀǊōƻƴŜ ƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜ ŘŜǎ ŀǇǇǊƻǾƛǎƛƻƴƴŜƳŜƴǘǎ Ŝƴ ƳƻŘŜ ŦƭǳǾƛŀƭ ǎΩŞƭŝǾŜ Ł                       
5 000 kg eqCO2 à comparer au tout routier qui se serait élevé à 7 300 kg eqCO2 soit 
une diminution globale de 2 300 kg eqCO2 soit environ 30 %.  
 

{ƛ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƭƛǾǊŀƛǎƻƴǎ ŀǾŀƛǘ Ǉǳ şǘǊŜ ǘƻǘŀƭŜƳŜƴǘ ƻǇǘƛƳƛǎŞŜǎ ƭŀ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴ ŀǳǊŀƛǘ 
été de 3 400 kg eqCO2 soit environ de 45 %.  

Km approche
Km en mode tout 

routier

km route gazole Km route chargement Km fluvial Km livraison Route fluvial livraison Km route gazole

R+2 111 226 54 101 108 277 60 372

R+3 111 256 24 99 108 277 60 372

R+4 111 108 150 108 277 60 372

R+5 111 300 54 60 108 277 60 372

R+6 111 108 277 60 108 277 60 372

R+7 111 108 277 60 108 277 60 372

R+8 111 108 277 60 108 277 60 372

R+9 111 108 277 60 108 277 60 372

R+10 111 108 277 60 108 277 60 372

R+11 111 108 277 60 108 277 60 372

R+12 111 108 277 60 108 277 60 372

R+13 111 108 277 60 108 277 60 372

R+14 111 108 277 60 108 277 60 372

R+15 111 108 277 60 108 277 60 372

km réalisés Km version optimale 

Kg eq CO2 camions 

approche

Kg eq CO2 camions 

A/R

R+2 120 94 61 13 20 125 11 404

R+3 120 107 27 19 20 125 11 404

R+4 120 123 171 20 125 11 404

R+5 120 125 61 11 20 125 11 404

R+6 120 20 125 11 20 125 11 404

R+7 120 20 125 11 20 125 11 404

R+8 120 20 125 11 20 125 11 404

R+9 120 20 125 11 20 125 11 404

R+10 120 20 125 11 20 125 11 404

R+11 120 20 125 11 20 125 11 404

R+12 120 20 125 11 20 125 11 404

R+13 120 20 125 11 20 125 11 404

R+14 120 20 125 11 20 125 11 404

R+15 120 20 125 11 20 125 11 404

1686 649 2335 324 280 1750 154 5651

Total kg EqCO2 4994 3870 7337

kg eq CO2 réalisés kg eq CO2 version optimale 
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3.1.4 Bilan économique 

5Ŝǎ ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴǎ ŘΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴǎ ŀǳ ŦǳǊ Ŝǘ Ł ƳŜǎǳǊŜ ŘŜǎ ŜȄǇŞŘƛǘƛƻƴǎ ƻƴǘ ǇŜǊƳƛǎ ƭŀ 

Ƴǳǘǳŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǇǊƻŘǳƛǘǎ Ŝƴ ƛƴǘǊŀ-muros Paris.  

En effet la diminution des coûts de livraison finale est due à la mixité de 

chargements liée à la reconstruction de la cathédrale Notre Dame, au besoin de 

pavés en granit pour les Champs Elysées et le Grand Palais, aux approches de 

matériels pour les travaux de Bouygues pour la gare St Michel et au non-retour des 

matériels FlexiMale ou Flat Rack de Tolbiac à Gennevilliers  

Un changement majeur a été la modification des livraisons chantiers passant du 

Ƴŀǘƛƴ Ł ƭΩŀǇǊŝǎ-midi contribuant à une économie réelle sur le coût de transport final 

Řǳ ǉǳŀƛ ŘŜ ¢ƻƭōƛŀŎ Ł ²hh5Ω¦t ŀǾŜŎ ǊŞǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŜƴǎŜƳōƭŜ ǊƻǳǘƛŜǊΦ 

9ƴ ƻǊŘǊŜ ŘΩƛŘŞŜ ƭŜ ŎƻǶǘ ŘΩǳƴ ǾƻȅŀƎŜ Ŝǎǘ ǇŀǎǎŞ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ ослл ϵ Ł environ мрлл ϵ 

se rapprochant du montant tout route sans heure ŘΩŀǘǘŜƴǘŜ ƻǳ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜ 

remorque en cas de délai de livraison différé : pour mémoire un chargement réalisé 

fin Juillet 2022 pour une livraison juste avant mi-août ou une livraison qui a dû être 

ŜŦŦŜŎǘǳŞŜ ǎǳǊ ŘŜǳȄ ǎŜƳŀƛƴŜǎ Řǳ Ŧŀƛǘ ŘΩǳƴŜ ŎƻƴƎŜǎǘƛƻƴ ŘŜ ǎǘƻŎƪŀƎŜ ǎǳǊ ƭŜ ŎƘŀƴǘƛŜǊ 

sans frais complémentaire. 

3.1.5 Retour ŘΩŜȄǇŞrience de la part de POULINGUE et SOGESTRAN  

Mr Victor FRABOULET Chef de Projet POULINGUE ς 30/06/2023  

Quels sont les avantages que vous retirez de cette méthode de transport pour votre 

exploitation ?  

Plusieurs points positifs :  

¶ Ecologique 

¶ Densité et fluidité des opérations  

¶ Sécurité de la marchandise 

¶ Pŀǎ ŘΩŀǘǘŜƴǘŜǎ et des livraisons juste à temps réalisées sans problème  

¶ Flexibilité du planning   

¶ Pas de rupture de charge et stabilité de la marchandise  

Quels sont les inconvénients rencontrés ?  

tŜǳ ŘΩƛƴŎƻƴǾŞƴƛŜƴǘǎΣ ƧǳǎǘŜ ƭŜ ŘŞƳŀǊǊŀƎŜ ŀǳ Ƴƻƛǎ ŘΩŀƻǶǘ ǉǳƛ ƴΩŀ Ǉŀǎ ǇŜǊƳƛǎ ǳƴŜ 

organisation des transports optimisée.  
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Le retour à vide des conteneurs est impactant économiquement, il faut organiser une 

recherche de marchandises complémentaires en contre flux pour éviter ce problème 

(ex : big bags de déchets amiantés)  

Force à travailler un pré planning anticipé pour les chargements mais ŎΩŜǎǘ peu 

impactant ǎǳǊ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ƎŞƴŞǊŀƭŜ ŘŜ ƭŀ ǎƻŎƛŞǘŞ  

Avez-Ǿƻǳǎ ōŞƴŞŦƛŎƛŞ ŘŜ ƭΩŀƛŘŜ ±bC Řǳ tƭŀƴ ŘΩ!ƛŘŜ ŀǳ wŜǇƻǊǘ Modal pour ces 

réalisations ? A quelle hauteur ?  

Oui pour les 10 derniers voyages effectués, le montant déclaré au PARM a été 

volontairement gonflé pour pallier à toute « surprise » : sur un précédent chantier 

POULINGUE ŀǾŀƛǘ ŘǶ ǇŀȅŜǊ ƭŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘΩǳne unité conteneur sur parc pendant 

deux mois environ.  

Avez-vous une estimation du surcoût éventuel engendré ?  

Moins de 50 % par rapport au tout route sans aléas ou coûts cachés du transport 

routier traditionnel. 

Mr Gilles PEYROT ς Responsable SOGESTRAN Logistique - 11/07/2023 

{hD9{¢w!b ƳŜǘ ǘƻǳǘ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ Ŝƴ Ƴǳǘǳŀƭƛǎŀƴǘ ŀǳ ƳŀȄƛƳǳƳ ǇƻǎǎƛōƭŜ 

sur le ZULU3 pour permettre un rapprochement de la solution routière traditionnelle. 

/Ŝƭŀ ŀ ŞǘŞ ǇǊƻŘǳŎǘƛŦ ŘŜǇǳƛǎ ƭŀ Ŧƛƴ ŘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ нлнн ŀǾŜŎ ŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ǳƴŜ réflexion 

sérieuse de chargeurs et des décisions de faire du fluvial pour les derniers kilomètres.  

Cela ǇŜǊƳŜǘ ŘΩǳǘƛƭƛǎŜǊ ƭŜ ōŀǘŜŀǳ ŎƻƳƳŜ ǳƴ Ƙǳō ŘŜ ƳŀǎǎƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŜƴǘǊŜ ŀŘŀǇǘŀōƛƭƛǘŞ Ŝt 

standardisation du contenant avec notamment le déchargement à Gennevilliers des 

Flexi Malles ou Flat Rack pour transporter intra-muros la marchandise de manière 

indépendante permettant encore plus de flexibilité pour les décalages éventuels de 

livraisons Řŀƴǎ ƭŜ Ŏŀǎ ŘŜ ²hh5Ω¦tΦ  

Egalement cela a permis une meilleure organisation combinée notamment avec les 

opérations au Quai de Notre Dame, des Champs Elysées ou de services de distribution 

urbaine Ŝƴ ƴΩŀȅŀƴǘ Ǉƭǳǎ ƭΩŜƴŎƻƳōǊŜƳŜƴǘ Řǳ ŎƻƴǘŜƴŜǳǊ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƻƴǘ Řǳ bateau.  

Le système permet un apport de souplesseΣ ǳƴŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩoffre de location de la 

Flexi Malle qui ne paie plus pour son retour pris au compte de SOGESTRAN ƳşƳŜ ǎΩƛƭ 

est rare ŘΩŀǾƻƛǊ ǳƴ fret retour. Cela a poussé pour la revue du forfait de transport.  

Le PARM est utilisé plus pour la partie surcoût du contenant que pour les opérations 

logistiques en tant que telΦ {hD9{¢w!b ōŞƴŞŦƛŎƛŜ ŘΩǳƴ ǾƻƭŜǘ / ǎǳǊ ƭŜǎ CƭŜȄƛ aŀƭƭŜǎ ǇƻǳǊ 
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ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ƭŜǳǊ ŀƳƻǊǘƛǎǎŜƳŜƴǘ Ŝƴ ŘƻǳŎŜǳǊ Ŝǘ ǇƻǳǊ ŎƻǳǾǊƛǊ ƭŀ ǇŀǊǘ ŘΩƛƴƴƻǾŀǘƛƻn et de 

ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ Řǳ ōǳǊŜŀǳ ŘΩŞǘǳŘŜǎ Řǳ ƎǊƻǳǇŜΦ   

{hD9{¢w!b ŀ Ŧŀƛǘ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘΩǳǘƛƭƛǎŜǊ ŘΩǳƴ ōƛƻ-carburant de type HVO sur le 

Zuluо ǇŜƴŘŀƴǘ ƭŀ ŎƻƭƭŜŎǘŜ ŘŜǎ ŘŞŎƘŜǘǎ ŘŜǎ ōŀǘŜŀǳȄ ŘŜ ƭΩ!wa!5! нлно Ł wƻǳŜƴ Ŝǘ ƛƭ ƴΩȅ 

a pas besoin de modification des moteurs pour son fonctionnement, la réduction est 

ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ ур ҈ ŘΩŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘ /hн ǊŜƧŜǘŞǎ ƳŀƭƎǊŞ ǳƴ ǎurcoût carburant ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ 15 %.  

3.1.6 9ƴǎŜƛƎƴŜƳŜƴǘǎ Ł ǘƛǊŜǊ ŘŜ ƭΩŜȄǇŞrimentation  

De manière générale, tous les acteurs impliqués ont apprécié ce mode de 

fonctionnement et il est totalement adapté pour des livraisons récurrentes mais 

ŀǾŜŎ ǳƴŜ ŦŀŎƛƭƛǘŞ ŘΩŜǎǇŀŎŜǊ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ Řǳ ŎƘŀƴǘƛŜǊΦ  

Le fait de se rapprocher du prix routier traditionnel avec une réduction drastique 

des contraintes et surcoûts cachés tout en permettant la flexibilité, la sécurité et 

ƭΩŞƭƛƳƛƴŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƛƴŎŜǊǘƛǘǳŘŜǎ ƭƛŞŜǎ Ł ƭŀ ǊƻǳǘŜ Ŝǎǘ ǳƴ Ǉƻƛƴǘ ƴƻǘŀōƭŜΦ  

[Ŝ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ƻŦŦǊŜ ƳǳǘǳŀƭƛǎŞŜ Ǿŀ Řŀƴǎ ƭŜ ǎŜƴǎ ŘŜ ŦǳǘǳǊŜǎ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴǎ ŘŜs 

ŎƻǶǘǎ Ł ƭΩŀǾŜƴƛǊ Ŝǘ ǳƴŜ ŘŞŎƛǎƛƻƴ ǎȅǎǘŞƳŀǘƛǉǳŜ ŘΩǳƴ ǊŜŎƻǳǊǎ ŀǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŦƭǳǾƛŀƭ ŘŜ ƭŀ 

ǇŀǊǘ ŘŜ th¦[LbD¦9 ǇŜǊƳŜǘǘǊŀ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘΩǳƴŜ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ 

ŀŘŀǇǘŞŜ Ŝǘ ǳƴŜ ǇǊŞ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ōŞƴŞŦƛǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ ŘŜ ƭŀ 

production, en passant par la maîtrise dΩƻǳǾǊŀƎŜ Ŝǘ ǇƻǳǊ ƭŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ Ŝƴ 

respectant les délais impartis.  

3.1.7 Bilan économico-environnemental  
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3.2 ECO QUARTIER VILLAGE DES ATHLÈTES « PE2 » ILE SAINT DENIS ς PICHET / 

LEGENDRE fournisseur E-LOFT 

3.2.1 Présentation Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ƭΩƛƳƳŜǳōƭŜ t9н   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Des chambres préfabriquées en bois pour les futurs athlètes des jeux Olympiques de 

Paris en 2024 (2) 

A [ΩLƭŜ-Saint-Denis (Seine-Saint-Denis), 137 chambres doivent accueillir des athlètes 

des jeux Olympiques de Paris 2024 dans un immeuble majoritairement construit 

hors-site.  

LΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ ōǊŜǘƻƴƴŜ tƛƴŎŜƳƛƴΣ ǎǇŞŎƛŀƭƛǎŞŜ Řŀƴǎ ƭŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ōƻƛǎ ŘŜ ǇǊƻŘǳƛǘǎ 

ŘΩƘŀōƛǘŀǘΣ ŎƻƳǇǘŜ ŀǳǎǎƛ şǘǊŜ ŀǳ ƳŜƛƭƭŜǳǊ ŘŜ ǎŜǎ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜǎ ǇƻǳǊ ƭƻƎŜǊ ƭŜǎ 

athlètes.  

A [ΩLƭŜ-Saint-Denis (Seine-Saint-Denis), sur une parcelle du futur Village des athlètes 

(14 250 personnes hébergées), elle participe au chantier PE2, un immeuble en 8 

étages hors rez-de-chaussée (R+8) de 137 chambres conçues sous forme de modules 

ǇǊŞŦŀōǊƛǉǳŞǎ Ŝƴ ǳǎƛƴŜΦ [ΩƻŎŎŀǎƛƻƴ ŘŜ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ŀǾŀƴǘ ǎŀ ƳŀǊǉǳŜ 9-Loft, dédiée au 

ǎŜƎƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ ǇƻǳǊ ƭŜ ƎǊŀƴŘ ǇǳōƭƛŎΦ 

ζ !ǳ ŘŞǇŀǊǘΣ ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ Şǘŀƛǘ ǎǇŞŎƛŀƭƛǎŞŜ Řŀƴǎ ƭŀ ŎƘŀǊǇŜƴǘŜ Ŝǘ ƭŜǎ ƳǳǊǎ Ł ƻǎǎŀǘǳǊŜ 

bois industriels, puis nous nous sommes diversifiés dans le hors-site », a expliqué 

Edouard Lefebure, cofondateur dΩ9-Loft.  
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[ΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜΣ ǉǳƛ ŎƻƳǇǘŜ нрл ǇŜǊǎƻƴƴŜǎΣ ƻǇŝǊŜ ŘŜǇǳƛǎ ǎŜǎ ǎƛǘŜǎ ŘŜ tƭƻǳŦǊŀƎŀƴ ό/ƾǘŜǎ 

ŘΩ!ǊƳƻǊύ Ŝǘ ŘΩIŀǳƭŎƘƛƴ όbƻǊŘύΣ ƻǴ ƻƴǘ été ŦŀōǊƛǉǳŞǎ ƭŜǎ ƳƻŘǳƭŜǎ ŘŜ ƭΩƛƳƳŜǳōƭŜ t9нΦ  

9ƭƭŜ ǾƛŜƴǘ ŘΩŜƴǘǊŜǊ ŎƻƳǇƭŞǘŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ ƎƛǊƻƴ ŘΩ9ǘŜȄΣ ǳƴ ŦŀōǊƛŎŀƴǘ ōŜƭƎŜ ŘŜ 

matériaux de construction. E-Loft a été mise en redressement judiciaire pour six 

mois par le tribunal de commerce de Saint Brieuc courant mars 2023 et la décision 

de liquidation judiciaire a été prononcée mi-juin 2023.  

Pour le projet du Village des Athlètes, elle a remporté ǳƴ ŀǇǇŜƭ ŘΩƻŦŦǊŜǎ ƭŀƴŎŞ ǇŀǊ ƭŜ 

groupement Pichet-[ŜƎŜƴŘǊŜΣ ƳŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ǎǳǊ ƭŀ ǇŀǊŎŜƭƭŜΣ Ŝǘ ŀ ǘǊŀǾŀƛƭƭŞ ŀǾŜŎ ƭŜǎ 

agences Eric Giudice Architecture (architecte) et Hors-site (assistant à maîtrise 

ŘΩƻǳǾǊŀƎŜύΦ [ϥŀƎŜƴŎŜ 9D! ό9Ǌƛƪ DƛǳŘƛŎŜ Architecture) a signé l'architecture du 

bâtiment, et coordonné l'îlot. 

(2) https://www.usinenouvelle.com/editorial/des-chambres-prefabriquees-en-bois-pour-les-

futurs-athletes-des-jeux-olympiques-de-paris-2024.N2029042  

Architecte EGA : Erik Giudice Architecture 
AMO Groupement : PICHET / LEGENDRE  
PRODUCTEUR : Groupe PINCEMIN E-Loft  
Organisateurs des transports : Le Goer Logistics et SCAT FLUVIAL / STC 
 

141 modules et parties complémentaires ont été fabriqués sur le site ETEX (Eternit) 

de Haulchin (59) par la société E-[ƻŦǘ ǊŀŎŎƻǊŘŞ Ł ƭΩ9ǎŎŀǳǘ permettant le transport 

fluvial.  

Modules bois :  
130 chambres modulaires ς 4 chambres T1 2D - 7 chambres PMR 2 dimensions   
53 droite ς 63 gauche = 116 modules standards 
7.47 * 2.99 * 2.43 - 7t pour le standard   

 

 

 

 

 

 

 

 

https://www.usinenouvelle.com/editorial/des-chambres-prefabriquees-en-bois-pour-les-futurs-athletes-des-jeux-olympiques-de-paris-2024.N2029042
https://www.usinenouvelle.com/editorial/des-chambres-prefabriquees-en-bois-pour-les-futurs-athletes-des-jeux-olympiques-de-paris-2024.N2029042
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La construction du PE2 doit être réalisée entre 2022 et début 2024 au plus tard.  

3.2.2 [ΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜ   

Les études préalables ont été produites par LE GOER LOGISTICS et trois bateaux ont 

été mis à disposition par SCAT FLUVIAL / STC pour la réalisation des transports entre 

Haulchin (F-59 - ǇƻǊǘ ŘŜ ¢IL!b¢ύ Ŝǘ ƭΩLƭŜ {ǘ 5Ŝƴƛǎ (F-93).  

Le temps effectif de trajet est de trois jours avec un temps de pilotage de 46 h.  

La distance fluviale est de 286 km comprenant 31 écluses sur le trajet.  

La consommation moyenne oscille entre 700 et 1200 l (800 l moyens) de GNR 

(gazole non routier) par voyage aller et retour Řǳ Ŧŀƛǘ ŘΩǳƴ ƭŜǎǘ ŘŜ плл Ł рлл ǘƻƴƴŜǎ 

de granulats. Une dernière estimation pour uniquement les modules annonce une 

consommation de 650 l moyens aller/retour.  
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Les bateaux LOYAUTE (5 modules), MASCARET (6 modules) et le convoi MAC & OUILLE 

(7 modules) ont été lestés par des granulats pour permettre le passage des ponts 

limités à 5m20 en hauteur et les tunnels sur les canaux.  

Les chargements ont été effectués avec une grue Mediaco de grande portée, il fallait 

ŎƻƳǇǘŜǊ ǳƴŜ ǉǳƛƴȊŀƛƴŜ ŘŜ ƳƛƴǳǘŜǎ ǇƻǳǊ ŎƘŀǊƎŜǊ ǳƴ ƳƻŘǳƭŜΣ ƭŜ ǘŜƳǇǎ ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜ 

avec un chariot élévateur était relativement long du fait des contraintes techniques 

de passages exigus et des distances sur le site.  
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Du côté de la ǊŞŎŜǇǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜ ŎƘŀƴǘƛŜǊ ŘŜ ƭΩLƭŜ {ŀƛƴǘ 5Ŝƴƛǎ ς immeuble PE2 - les 

modules ont été ŘŞŎƘŀǊƎŞǎ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ƎǊǳŜ Ł ǘƻǳǊ ŎŀƭƛōǊŞŜ ǇƻǳǊ ǎǳǊǾƻƭŜǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŜŀǳ 

où Voies Navigables de France avaient installé, au préalable du chantier global du 

quartier, quatre duc-ŘΩŀƭōŜ Ŝǘ ǳƴŜ ǇŀǎǎŜǊŜƭƭŜ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ƭΩŀŎŎƻǎǘŀƎŜ ŘŜǎ ōŀǘŜŀǳȄΦ  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Les modules, au préalable de leur montage, ont été stockés pour préparation finale 

ƭŜ ƭƻƴƎ ŘŜ ƭΩƛƳƳŜǳōƭŜ PEн Ŝƴ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴΣ ƭΩŜƳǇƭŀŎŜƳŜƴǘ Şǘŀƛǘ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘΦ   
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Le planning était organisé pour que les chargements à Haulchin soient réalisés les 

lundi, mardi et jeudi et les déchargements le jeudi, le vendredi et le lundi de la 

semaine suivante, permettant la rotation des bateaux en flux tendu à partir du 5 

décembre 2022.  

Un planning préalable a été établi et a pu être quasiment respecté hormis sur la fin 

des livraisons du fait des grèves à répétition qui ont partiellement bloquées les 

écluses sur le Canal du Nord. En final quelques livraisons ont été effectuées par 

camions pour permettre de ne pas trop prendre de retard sur le planning contraint 

du chantier. 

 

 

 

 

 

 

 

Du fait de leurs dimensions, les modules 25 taw ƴΩƻƴǘ Ǉǳ être chargés que sur 

Mac&Ouille qui avait une ouverture de cale suffisante.  

Le convoi ƴΩŀ Ŧŀƛǘ ǉǳŜ ŘŜǳȄ ǘƻǳǊǎ ŀǳ ƭƛŜǳ ŘŜ ǉǳŀǘǊŜ ǇǊŞǾǳǎ Řǳ Ŧŀƛǘ ŘŜ ǊŜǘŀǊŘǎ ŘŜ 

production et ensuite seuls les deux bateaux plus petits qui ont fait respectivement 

12 et 13 tours et ont été utilisés jusque courant février, la fin du chantier a dû être 

livrée par route du fait des restrictions de navigation liées au grèves régulières.  

 

 

 

  

 

 

 

ORDR

E 

POSE

Ordre de montage Ordre de transport
Eléments complémentaires à 

mettre dans le bâteau

Spécificités 

Bâteau
Nom Bateaux

C
h

a
rg

e
m

e
n

t 
L
e
 

m
a

ti
n

 

D
é
ch

a
rg

e
m

e
n

t 

le
 m

a
ti
n

1 M 200 M 200

2 M 201 M 201

3 M 202 M 202

4 M 203 M 203

5 M 204 M 204

6 M 205 M 205

7 M 206 M 206

8 M 207 M 207

9 M 208 M 208

10 M 220 M 220

11 M 209 M 209

0
9

-d
é

c-
2

2

0
6

-d
é

c-
2

2

PE2 - Organisation des transports maritimes

Ajout palonnier de chantier LOYAUTE

MASCARET
PMR en 3eme 

position dans le 

bateau

0
5

-d
é

c-
2

2

0
8

-d
é

c-
2

2
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ORDR

E 

POSE

Ordre de montage Ordre de transport
Eléments complémentaires à 

mettre dans le bâteau

Spécificités 

Bâteau
Nom Bateaux

C
h

a
rg

e
m

e
n

t 
L
e
 

m
a

ti
n

 

D
é
ch

a
rg

e
m

e
n

t 

le
 m

a
ti
n

12 M 219 M 219

13 M 210 M 210

14 M 218 M 218

15 M 211 M 211

16 M 217 M 217

17 M 212 M 212

18 M 216 M 216

19 M 213 M 213

20 M 214 M 214

21 M215 M 300

22 M 300 M 301

23 M 301 M 302

24 M 302 M215

25 M 303 M 303

26 M 304 M 304

27 M 305 M 305

28 M 306 M 306

29 M 307 M 307

30 M 308 M 319

31 M 320 M 320

32 M 309 M 309

33 M 319 M 308

34 M 310 M 310

35 M 318 M 318

36 M 311 M 311

37 M 317 M 317

38 M 312 M 312

39 M 316 M 316

40 M 313 M 313

41 M314 M314

42 M 315 M 315

43 M 400 M 400

44 M 401 M 401

45 M 402 M 402

46 M 403 M 403

47 M 404 M 404

48 M 405 M 405

49 M 406 M 406

50 M 407 M 407

51 M 408 M 408

52 M 420 M 420

53 M 409 M 409

54 M 419 M 419

55 M 410 M 410

56 M 418 M 418

57 M 411 M 411

58 M 417 M 417

59 M 412 M 412

60 M 416 M 416

61 M 413 M 413

62 M 414 M 414

63 M 415 M 415

64 M 500 M 500

65 M 501 M 501

66 M 502 M 502

67 M 503 M 503

68 M 504 M 504

69 M 505 M 508

70 M 506 M 505

71 M 507 M 506

72 M 508 M 507

Décalage Sur 4 

modules

PE2 - Organisation des transports maritimes

0
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n
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é

c-
2
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1
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é
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2
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é

c
-2

2
 C

O
M
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A
N

T
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1

5
-d

é
c-

2
2

1
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2

2

1
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-d
é
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2

2
0

2
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n
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2
3

0
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é
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2

2
1

3
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é
c-

2
2

1
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é

c-
2

2
2

0
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c-

2
2

2
2

-d
é

c-
2

2

0
9

-j
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n
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2
3

2
3

-d
é

c-
2

2

Ajout Mur bout de coursive R+4 MASCARET

MAC-OUILLE

LOYAUTEAjout Mur bout de coursive R+2

MAC-OUILLE

MASCARET

LOYAUTE

Ajout Mur bout de coursive R+3

MAC-OUILLE

LOYAUTE

PMR en 3eme 

position dans le 

bateau

PMR en 3eme 

position dans le 

bateau

PMR en 3eme 

position dans le 

bateau

MASCARET

MAC-OUILLE

1
2

-d
é

c-
2

2
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ORDR

E 

POSE

Ordre de montage Ordre de transport
Eléments complémentaires à 

mettre dans le bâteau

Spécificités 

Bâteau
Nom Bateaux

C
h

a
rg

em
en

t L
e 

m
a

tin
 

D
éc

h
a

rg
em

en
t 

le
 m

a
tin

73 M 520 M 520

74 M 509 M 509

75 M 519 M 519

76 M 510 M 510

77 M 518 M 518

78 M 511 M 511

79 M 517 M 517

80 M 512 M 512

81 M 516 M 516

82 M 513 M 513

83 M 514 M 515

84 M 515 M 514

85 M 600 M 600

86 M 601 M 601

87 M 602 M 602

88 M 603 M 603

89 M 604 M 604

90 M 605 M 605

91 M 606 M 608

92 M 607 M 606

93 M 608 M 607

94 M 618 M 618

95 M 609 M 609

96 M 617 M 617

97 M 610 M 610

98 M 616 M 616

99 M 611 M 611

100 M 615 M 615

101 M 612 M 612

102 M 614 M 614

103 M 613 M 613

104 M 700 M 700

105 M 701 M 701

106 M 702 M 702

107 M 703 M 703

108 M 704 M 704

109 M 705 M 705

110 M 706 M 706

111 M 707 M 707

112 M 708 M 718

113 M 718 M 708

114 M 709 M 709

115 M 717 M 717

116 M 710 M 710

117 M 716 M 716

118 M 711 M 711

119 M 715 M 715

120 M 712 M 712

121 M 714 M 714

122 M 713 M 713

123 M 800 M 800

124 M 801 M 801

125 M 802 M 802

126 M 803 M 803

127 M 804 M 804

128 M 805 M 805

129 M 806 M 806

130 M 807 M 808

131 M 808 M 807

132 M 818 M 818

133 M 809 M 809

134 M 817 M 817

135 M 810 M 810

136 M 816 M 816

137 M 811 M 811

138 M 815 M 815

139 M 812 M 812

140 M 814 M 814

141 M 813 M 813

PMR en 3eme 

position dans le 

bateau

PMR en 3eme 

position dans le 

bateau

PMR en 3eme 

position dans le 

bateau

Décalage sur 2 

modules

PE2 - Organisation des transports maritimes

Ajout Mur bout de coursive R+5

Ajout Mur bout de coursive R+6

Ajout Mur bout de coursive R+7

Ajout Mur bout de coursive R+8
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[ΩƛƴǘŞǊşǘ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŦƭǳǾƛŀƭ Řŀƴǎ ŎŜ Ŏŀǎ a été lié aux contraintes des accès au 

ŎƘŀƴǘƛŜǊ Řǳ Ŧŀƛǘ ŘŜ ǎƻƴ ǇƻǎƛǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭΩLƭŜ {ŀƛƴǘ 5Ŝƴƛǎ.  

Les voiries ont été réglementées et compliquées en largeur du fait des différents 

chantiers en cours dont celui ŘŜ ƭŀ ǇŀǎǎŜǊŜƭƭŜ ŜƴǘǊŜ {ŀƛƴǘ 5Ŝƴƛǎ Ŝǘ ƭΩLƭŜ {ŀƛƴǘ 5Ŝƴƛǎ. 

La chaussée avait été rétrécie avec un alternat ce qui aurait eu pour effet de ralentir 

les opérations avec un ōŜǎƻƛƴ ŘΩŀǇǇǊƻǾƛǎƛƻƴƴŜǊ ǊŞƎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ Ŝǘ ǊŀǇƛŘŜƳŜƴǘ 

ƭΩƛƳƳŜǳōƭŜΦ  

En mettant à part les intérêts écologiques et économiques non avérés ŎΩŞǘŀƛǘ un 

ōŜǎƻƛƴ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ ŘΩŀǇǇǊƻǾƛǎƛƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƭŜ ǊŜǘǊŀƛǘ ŘŜ ŎŀƳƛƻƴǎ de la voie routière, 

pour la plupart des transports exceptionnels.  

Par ailleurs la pression des collectivités locales a été déterminanǘŜ Řŀƴǎ ƭŜ ŎƘƻƛȄ ŘΩǳƴ 

transport alternatif à la route.  

3.2.3 .ƛƭŀƴ /ŀǊōƻƴŜ ƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜ Ŝǘ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴ  

[ŀ ŘƛǎǘŀƴŎŜ Ŝƴ ŎŀƳƛƻƴǎ Ŝǎǘ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ мфр Ł ннр ƪƳΦ  

9ƴ ƳƻŘŜ ǘƻǳǘ ǊƻǳǘŜ ƛƭ ŀǳǊŀƛǘ ŞǘŞ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩǳǘƛƭƛǎŜǊ Ŝƴ ƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎŀƳƛƻƴǎ 

porteurs plateaux avec remorques pouvant prendre 2 modules standards pour 58 

voyages et 24 convois exceptionnels classe 2 ou 3 pour transporter les modules PMR 

et de coins.  

Certains convois auraient eu des largeurs de plus de 4 m nécessitant une classe 3 

avec escorte plus importante ou une livraison des modules non assemblés.  

Au total 82 camions auraient dû être utilisés avec une consommation moyenne de 

35 l / 100 km et 24 voitures ouvreuses à 8 l / 100 km en mode optimisé.  

  

 

 

 

 

 

 

 




























































































































